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Die Stadt Plon hat das Planungsbiro inspektour GmbH aus Hamburg mit der Erstellung
eines Ortsentwicklungskonzeptes fur die Stadt PIon (OEK) beauftragt.

Im Projektverlauf zur Erstellung des OEK hat ein breiter Beteiligungsprozess mit der
entsprechenden Lenkungsgruppe, den Ausschiissen sowie der Offentlichkeit in einer Online-
Umfrage und einem Blrgerworkshop stattgefunden.

Der ausgearbeitete Endbericht hat der Lenkungsgruppe und den politischen Fraktionen zur
Durchsicht vorgelegen. Die eingegangenen Ruckmeldungen (Anlage 2) wurden durch das
Bldro gemal untenstehender Auflistung geprift und abgewogen, soweit zu berlcksichtigen
sind sie im vorliegenden Endbericht (Anlage 1) aufgenommen worden.

Zu den eingegangenen Rickmeldungen gibt die Verwaltung folgende Stellungnahmen ab:

Fachbereich 5:

Redaktionelle Anmerkungen wurden Gbernommen.

Die Reihenfolge der Schlusselprojekte wurde nicht verandert. Eine Priorisierung wurde nicht
vorgenommen. Aufgrund der bewusst gewahlten offenen Herangehensweise und
Formulierungen im OEK zur Sicherung mdglichst vieler Férdermdéglichkeiten wird dies vom
Planungsbdtiro nicht empfohlen.

Herr Melzer:
Eingabe zur Streichung folgender Formulierung:

Reduzierung des Pkw--Aufkommens bzw-—autofreie-Innenstadt
Gemal der Diskussion in der Lenkungsgruppe wurde die autofreie Innenstadt diskutiert, mit

dem Resultat, dass die Formulierung weiter bestehen bleiben soll. Eine ganzliche Streichung
wurde seitens der Lenkungsgruppe mehrheitlich nicht beflrwortet.



Herr Buth

Redaktionelle Anmerkungen wurden tbernommen bzw. geprift.

Anmerkungen zur Streichung ,autofreie Innenstadt” — siehe Stellungnahme zur Eingabe von
Herrn Melzer.

Bezuglich der Anmerkung einer eventuellen Stellenmehrung zur Einrichtung eines
Umsetzungsmanagements ist festzuhalten, dass diese It. Planungsbiro bewusst mit zwei
Optionen — hausinterne oder externe Vergabe der Umsetzung - formuliert ist damit mdglichst
viele Férdermdglichkeiten offen stehen.

Finanzielle Auswirkungen:

Durch den Beschluss des Endberichtes des Ortsentwicklungskonzeptes (OEK) entstehen
keine direkten Kosten. Vor Umsetzung der einzelnen MalRhahmen aus dem OEK sind
Beratungen in den Fachausschissen und in der Stadtvertretung gesondert inklusive der
finanziellen Auswirkungen durchzuflihren und zu beschliel3en.

Klimarelevanz & Begriindung: Positiv E Negativ E keine

Klima- und Umweltschutz bzw. Klimafolgenanpassung sind als Querschnittsthema in alle
MafRnahmen des Ortsentwicklungskonzeptes eingeflossen. Daher ist bei der Umsetzung von
Maflnahmen eine positive Klimarelevanz zu erwarten.

Beschlussvorschlag:
1. Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Planung empfiehlt der Ratsversammlung

der Stadt PIén den Endbericht Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt PIon (Anhang 1)
mit den darin enthaltenen Anderungen zu beschlieRen.

[.A.
Lohreit

Anlagen:

Anlage 1: Endbericht Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt Plon
Anlage 2: Ruckmeldungen zum Endbericht Ortsentwicklungskonzept Plon
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INHALTSVERZEICHNIS inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Das vorliegende Konzept ist bewusst kurz gefasst und beschrankt sich aufgrund der Lesefreundlichkeit auf die wesentlichen Aussagen.
Es werden die gangigen Abkirzungen verwendet. Im Rahmen dieses Konzeptes werden, insbesondere in allgemeinen Teilen,
Textbausteine verwendet, die auch in anderen Berichten von inspektour Verwendung finden. Dieses erfolgt auf keinen Fall zum
Nachteil einer individuellen Betrachtung und Bearbeitung des Anliegens der Stadt Plon. Der Auftragnehmer gewdhrleistet die
Einhaltung der Vorgaben der EU-Datenschutz-Grundverordnung.
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Die gemeinsame Festlegung von Zielen, Strategien und Projekten ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor fur die positive Weiterentwicklung
von Stadten und Gemeinden, um den Herausforderungen fir den landlichen Raum begegnen zu koénnen. In vorliegendem
Ortsentwicklungskonzept (OEK) fir die Stadt PIon wurde dieser strategische Rahmen erarbeitet und kann nun als Grundlage fur die
langfristige Ausrichtung dienen. Neben der Steuerungsfunktion fir Politik und Beviolkerung dient das OEK auch als eine Voraussetzung
fur die Forderung von Einzelprojekten.

Die demografische Entwicklung, die Beteiligung der Einwohner:innen, eine Betrachtung der Flacheninanspruchnahme und Aspekte der
Digitalisierung sind bei der Konzepterarbeitung bertcksichtigt worden. Die Ziele der schleswig-holsteinischen Landesregierung,
Innenentwicklungspotenziale zu definieren und die Innenbereiche zu starken sowie den Flachenverbrauch einzudammen, finden sich in
den fur die Stadt festgelegten Zielen, Schlisselprojekten und Mafihahmen wieder.

Im Sinne einer Gesamtentwicklungsstrategie muss das OEK als ein Arbeitspapier begriffen werden. Insofern sind die Ziele,
Schlusselprojekte und MaRnahmen nicht abschlieend zu verstehen. Alle aktuellen Rahmenbedingungen wurden bei der
Konzepterarbeitung bericksichtigt. Nichtsdestotrotz ist das Konzept als ein prozessorientierter Ansatz aufzufassen, d. h., die Inhalte
sollten regelmafiig an die sich im Zeitverlauf dynamisch entwickelnden Rahmenbedingungen angepasst werden.

Allen, die sich wahrend der Bearbeitungszeit engagiert und sich mit ldeen und Anregungen eingebracht haben, den Mitgliedern der
Lenkungsgruppe und den Burger:innen gilt unser besonderer Dank. Sie haben mit ihrer Expertise, ihren Erfahrungen und ihren Ideen
mafgeblich dazu beigetragen, dass das Konzept passgenaue und relevante Handlungsansatze fir die Stadt auflistet.

Wir wiinschen der Stadt Pl6n viel Erfolg bei der Umsetzung der Malinahmen. Die Ortsentwicklung sollte zu einem langfristig angelegten
und konstruktiven Diskussionsprozess werden, an dem sich mdglichst viele Birger:innen beteiligen. Gemeinsam kann es gelingen,
dass die Kleinstadt trotz allgemeiner negativer Prognosen fir den landlichen Raum ihren Standard an Lebensqualitat erhalten und
steigern kann.

Nadja Biebow
inspektour GmbH

Hamburg, September 2022
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1 ZENTRALE ERGEBNISSE

Die knapp 9.000 Einwohner:innen zahlende Kleinstadt PIon ist
die Kreisstadt des Kreises Plon. Eingebettet in die
Hugellandschaft der Holsteinischen Schweiz punktet sie vor
allem mit ihrer Seen-Lage, dem imposanten Schloss und der
Altstadt und somit guten Voraussetzungen fir Naherholung und
Tourismus.

Die grol3e Herausforderung in den nachsten Jahren besteht fur
die Stadt darin, den Status Quo an Lebensqualitat auszubauen,
Mangel in den Infrastrukturen zu beseitigen und
Herausforderungen der demografischen Entwicklung und
erhdhter Mobilitatsanspriiche zu begegnen. Daflir muss sich die
Stadt an die verdnderten gesellschaftlichen Rahmen-
bedingungen und  Entwicklungstrends anpassen. Ein
bedarfsgerechtes und  attraktives  Angebot fur die
Einwohner:innen, fir Gaste, aber auch fir Arbeitgeber:innen
und -nehmer:iinnen, gqilt als Voraussetzung fur die
Zukunftsfahigkeit Plons.

Im Rahmen der Erstellung des Ortsentwicklungskonzeptes
(OEK) wurden unter Beteiligung der Bevolkerung und der
Lenkungsgruppe zahlreiche Projekte und Einzelmal3nahmen
entwickelt, die dazu beitragen, die Zukunft des Ortes zu sichern.
Das OEK st nicht rechtsverbindlich, kann aber einen
Handlungsrahmen vorgeben bzw. als Entscheidungsgrundlage
genutzt werden. Es stellt nur einen Auftakt dar und muss weiter
fortgeschrieben und gelebt werden.

Auf Basis einer umfangreichen Bestandsanalyse, die auch eine
Analyse der demografischen Entwicklung beinhaltet, wurde fur
Plon ein langfristig orientiertes Zielsystem erarbeitet.

Unter der Vision ,Plon ist die attraktive Stadt zwischen den Seen
— vielseitig und naturnah. Eine moderne Kleinstadt zum Leben,

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Wohnen und Arbeiten. Jung und Alt, Einheimische und Géste
fihlen sich hier wohl. Die historische Innenstadt ladt zum
Verweilen, Flanieren und Einkaufen ein.”

wurden sowohl Ubergeordnete Ziele fur die Ortsentwicklung als
auch Ziele, welche den Handlungsfeldern zugeordnet wurden,
aufgestellt und in konkrete MaRnahmenideen und Projekte
heruntergebrochen.

Ubergeordnete Ziele fur die Ortsentwicklung

Wir mdchten eine ausgewogene Bevolkerungsstruktur
erhalten und den guten Zusammenhalt weiter starken.

Wir mochten unsere Stadt attraktiver und erlebbarer
gestalten.

Wir mochten unsere Lebens-, Wohn- und Arbeitsraume
zukunftsfahig entwickeln.

Wir mochten nachhaltig und klimafreundlich agieren und
regenerative Energien intensiv nutzen.

Wir mbchten, dass Gaste sich hier wohlftihlen.
Wir mochten die Wirtschaftskraft unserer Stadt verbessern.

Weitere Ziele sind in Kapitel 4 den Handlungsfeldern zugeordnet
worden.

Die Handlungsfelder sind Themen und Bereiche, in denen die
Stadt Handlungsbedarfe sieht:

Handlungsfeld 1 Wohnen

Handlungsfeld 2 Tourismus

Handlungsfeld 3 Stadtbild/ Aufenthaltsqualitéat
Handlungsfeld 4 Verkehrsinfrastruktur/ Mobilitat
Handlungsfeld 5 Kultur/ Freizeit/ Sport

Handlungsfeld 6 Wirtschaft
Seite | 5



1 ZENTRALE ERGEBNISSE

Insgesamt 21 Vorhaben wurden als Schlisselprojekte (SP) der
Ortsentwicklung definiert, denen ein besonders wichtiger Beitrag
zur Zielerreichung zugesprochen wird. Die Festlegung der
Schlisselprojekte als prioritare Projekte der Ortsentwicklung
fand in den Austauschrunden der Lenkungsgruppe statt; ergénzt
aus Gutachtersicht. Die Schlusselprojekte sind nach
Handlungsfeldern (1-6) nummeriert.

SP 0 Umsetzungsmanagement fur das OEK PIon

SP 1.1 Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

SP 1.2 Nachhaltige Energieversorgung von Wohneinheiten
SP 2.1 Erlebbarmachung des Schlossgebietes

SP 2.2 Verbesserung und Ausbau der Wander- und
Radwegeinfrastruktur

SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am und im
Bahnhof

SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und
Attraktivierung der Badestellen

SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung

SP 2.6 Unterstitzung der Ansiedlung gewerblicher
Beherbergung

SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen)
Grinflachen

SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmdglichkeiten
SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

SP 4.1 MalRnahmen zur Verkehrssicherheit und
Verkehrsberuhigung

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SP 4.2 Unterstiitzung alternativer Mobilitatsformen
SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit
SP 5.1 Verbesserung der Sportinfrastruktur und Sportangebote

SP 5.2 Schaffung schul- und vereinsunabhéngiger Angebote fiir
Kinder und Jugendliche

SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

SP 6.1 MaRhahmen zum Erhalt der ansassigen Betriebe/
Gewerbe und Unterstiitzung der Ansiedlung neuer Betriebe/
Gewerbe

Viele der Schlisselprojekte und MafRnahmen unterstitzen die
Reduzierung der Flacheninanspruchnahme. Unter Beteiligung der
Birger:innen wurden Uber die Schlisselprojekte hinaus weitere
Verbesserungsvorschldge und MaRnahmen gesammelt. Weder
Ziele, noch Handlungsfelder, noch Schlisselprojekte wurden
priorisiert. Die Reihenfolge ist willkdrlich.
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1 ZENTRALE ERGEBNISSE nspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Auch wenn das Aufzeigen von Entwicklungsperspektiven fur die ndchsten 8 bis 12 Jahre schwierig ist, sind die wesentlichen
Herausforderungen fur die Stadt in der Zukunft bekannt. PIén hat mit den Schliisselprojekten fiir sich Schwerpunkte fir die Fragen ,Was
fehlt uns jetzt?, Was brauchen wir in den néchsten 8 bis 12 Jahren?“ gesetzt. Nun gilt es, gemeinsam mit allen Beteiligten in die
Initiierung und Umsetzung der Projekte zu starten!

Der Ubergang in die Umsetzungsphase lasst sich erfahrungsgemaf haufig nur schwer vorantreiben. Da umfangreiche Projekte definiert
wurden, empfehlen wir ein (externes) Umsetzungsmanagement fir die Ortsentwicklung. Die Umsetzung der MaRnahmen wird auch von
den Akteur:iinnen vor Ort als prioritar erachtet, so dass das Umsetzungsmanagement als ein handlungsfeldiibergreifendes
Schlisselprojekt (SP 0) festgelegt wurde. Idealerweise bleibt die Lenkungsgruppe zumindest in der Anfangsphase bestehen. So kann
sichergestellt werden, dass die Realisierung der Projekte konsequent verfolgt wird. Die weitere Nutzung des Burger:innen-
Engagements sowie eine bewusst sukzessive Realisierung der Projekte sind dabei entscheidende Erfolgsfaktoren.
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2 PROJEKTBESCHREIBUNG

Die Stadt PIon im Kreis Plon in Schleswig-

Holstein hat sich im Rahmen eines
Ortsentwicklungskonzeptes mit ihrer
zukunftigen Entwicklung beschaftigt, um
Herausforderungen, mit denen der

demografische Wandel in landlichen Raumen
einhergeht, perspektivisch gut meistern zu
konnen.

Auf Basis einer Analyse der Gegebenheiten
vor Ort sowie der allgemeinen Trends und
Entwicklungstendenzen wurde ein
Zielkonzept fur das kommende Jahrzehnt
erarbeitet.  Der  Handlungsbedarf  wird
demnach ebenso aufgezeigt wie Ideen,
Projekte und Optionen, ihm zu begegnen.

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Prozessbegleitende Arbeitsschritte

Bestandsanalyse
Strategische Entwicklung/
Rahmenplan
Schliisselprojekte &
MaBnahmenentwicklung
Abschluss-
dokumentation

Online-Befragung

. .
Bevdlkerung A
Dezember Januar Februar M4 April Mai Juni/ Juli Aug./
are > al unizaul September

B Auftakt und Ortsbegehung
Lenkungsgruppe

Offentlicher Beteiligungsworkshop
Politische Abstimmungstermine
(STeP)

A Abschlussprésentation

Das OEK stellt eine Entwicklungsleitlinie flr die nachsten 8 bis 12 Jahre dar. Im Ergebnis stehen neben Zielsetzungen in den
verschiedenen Handlungsfeldern konkrete UmsetzungsmalRnahmen. Die Einwohner:innen wurden in die Erstellung des Konzeptes
eingebunden, Uber einen offentlichen Beteiligungsworkshop sowie im Rahmen einer Online-Bevolkerungsbefragung. So konnten
Winsche und Ideen der Bevdlkerung in die MalRnahmenplanung einflieBen. Gleichzeitig wurde die Bestandsanalyse durch das Wissen
vor Ort ergdnzt. Die enge Einbindung soll die Akzeptanz der Ergebnisse erhthen und damit die Realisierung der Malinahmen

beschleunigen.

Mit der Erstellung des OEKs wurde das Buro inspektour GmbH beauftragt. Die Auftragsvergabe erfolgte im Dezember 2021, der
Projektzeitraum wurde von Dezember 2021 bis September 2022 angesetzt. Wahrend der Bearbeitungszeit bestand standiger Kontakt
mit dem Auftraggeber. Die Mitglieder der Lenkungsgruppe und des Stadtentwicklungs- und Planungsausschusses (SteP) waren
kontinuierlich Gber den Fortgang des Projektes informiert.
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2 PROJEKTBESCHREIBUNG

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Die folgende Abbildung zeigt den inhaltlichen Ablauf mit den drei Projektphasen Bestandsanalyse | Strategische Entwicklung |

Mafnahmenentwicklung. Leitfragen waren dabei:
— Wo steht die Stadt derzeit? (Bestandsanalyse)

— Wo will die Stadt hin und wie will sie das erreichen? (Strategische Entwicklung)
— Was genau soll umgesetzt werden? (MaRnahmenentwicklung)

Prozessbegleitende
Arbeitsschritte

Auftaktgesprach
Ortsbegehung
Lenkungsgruppe

Online-Befragung
Bevolkerung

Lenkungsgruppe

Offentlicher
Beteiligungs-
workshop

Lenkungsgruppe

politische
Abstimmungs-
termine

Lenkungsgruppe

Korrekturschleife

Offentliche

Abschluss-
prasentation

Inhaltliche Arbeitsschritte/Leistungsbausteine

Bestandsanalyse
Bestandsaufnahme

Starken-Schwachen-Chancen-Risiken-Profil (SWOT)

Strategische Entwicklung
Vision/ Lertbild
Ziele

Handlungsfelder

Mafnahmenentwicklung

Identifizierung Katalogisierung
Schlisselprojekte Malnahmensammiung

Umsetzungsplanung/ Steckbriefe zu Schlisselprojekten

Abschlussdokumentation

Langfristig orientierter Handlungsleitfaden
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2 PROJEKTBESCHREIBUNG nspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Wahrend der gesamten Entwicklungszeit hat eine Lenkungsgruppe (bestehend aus Mitgliedern aller Fraktionen der Stadtvertretung
und Vertreteriinnen relevanter Themenbereiche) die Projektsteuerungsfunktion Ubernommen. Regelmalig wurde im
Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss berichtet. Durch die dadurch gewéhrleistete kontinuierliche Einbindung und inhaltliche
Ruckkopplung konnten die erhaltenen Erkenntnisse gemeinsam zu konkreten Projekten entwickelt und abgestimmt werden.
Prozessbegleitend fanden Abstimmungen und Gesprache, Vor-Ort-Termine und Ortsbegehungen sowie eine Beteiligung der
Bevolkerung u. a. durch einen Beteiligungsworkshop und eine Befragung statt.

U. a. folgende Quellen wurden in die Bestandsaufnahme und die strategische Entwicklung einbezogen:

— Verfugbare Informationsmedien, Studien/ Konzepte: u. a. Einzelhandelskonzept Stadt Plon 2020, Regionales
Tourismusentwicklungskonzept Holsteinische Schweiz 2030, FlAchennutzungskonzept, Radverkehrskonzept, Masterplan Nordufer
Grolier Ploner See

— Flachennutzungsplan, Bebauungsplane

— Kaufkraftanalysen

— Einzugsgebietsanalysen

— Trendanalysen

— Statistische Daten vom Statistikamt Nord

— Ergebnisse der Birger:innenbeteiligung: Onlinebefragung, Beteiligungsworkshop
— Online-Kanéle

— Erfahrungswerte aus anderen Studien und Konzepten

— Erganzender Desk-Research
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2 PROJEKTBESCHREIBUNG

Die Erarbeitung des vorliegenden Konzeptes fand unter mehrstufiger Beteiligung statt.

Befragung der Blrger:innen
(schriftlich und online)

Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Beteiligungsworkshop

Lenkungsgruppentreffen

Beteiligungsmaoglichkeit per Mail,
Telefon, Post wahrend des gesamten
Prozesses

Politische Abstimmungsgesprache
(SteP)

Offentliche Abschlussprasentation

Abstimmungsgesprache Verwaltung

Ortsentwicklungskonzept PIon

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Die begleitenden Birger:innen-
beteiligungsprozesse werden
nebenstehend zusammengefasst
dargestellt. Besonders im Rahmen
der Lenkungsgruppe konnten
wichtige Informationen generiert
werden.

Die Ergebnisse der Birger:innen-
beteiligung sind in das Konzept —
besonders in die SWOT-Analyse
(Starken/ Schwéchen und
Chancen/ Risiken) sowie in die
Ideensammlung far kinftige
MalRnahmen — eingeflossen. Aber
auch Schwerpunktthemen konnten
mit  Hilfe  der  Birger:innen
ausgemacht werden.

Am 28. April 2022 fand ein Beteiligungsworkshop mit ca. 40 Teilnehmer:innen statt. Vom 17. Februar bis zum 17. Méarz 2022 konnten die
Bilrger:innen Plons an einer Befragung teilnehmen, an der etwa 8% der Bevolkerung teilnahmen. Insgesamt 776 Rickmeldungen gaben
die Themen, Bedarfe, Winsche und MalRBhahmenideen in der Stadt wieder. Es kristallisierten sich 6 Schwerpunktthemen heraus, fur die

Handlungsbedarf besteht:
— Wohnen
— Tourismus
— Stadtbild/ Aufenthaltsqualitat
— Verkehrsinfrastruktur/ Mobilitat
— Kultur/ Freizeit/ Sport
— Wirtschaft

Die 6 Themengruppen wurden in der Lenkungsgruppe als Handlungsfelder definiert und mit der 6ffentlichen Beteiligung in ihrer Relevanz
bestétigt. Die Burger:innen und Akteur:innen vor Ort konnten sich wahrend des gesamten Erarbeitungsprozesses mit Anregungen und
Ideen einbringen. Am 21. September 2022 fand die 6ffentliche Ergebnisprasentation mit anschlieRender Fragerunde in Préasenz vor Ort

statt.
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Abgrenzung des Untersuchungsbereiches

In das Untersuchungsgebiet fiir das Ortsentwicklungskonzept der Stadt PIén wurde das gesamte Stadtgebiet einbezogen.

Abb.: Ubersichtskarte Stadtgebiet Plon
Quelle: Regiograph, 2021

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plon | September 2022 Seite | 13
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1

2

3 BESTANDSANALYSE 15
3.1 Einordnung PI6n 15
3.2 Demografische Entwicklung 18
3.3 Mobilitat/ Verkehr 22
3.4 Wirtschaft 25
35 (Soziale) Infrastruktur 27
3.6 Stadtbild 31
3.7 Tourismus und Naherholung 32
3.8 Ortskultur und Kommunikation 33
3.9 Entwicklungstrends im landlichen Raum 34
3.10 Innenentwicklungspotenziale 39
3.11 SWOT-Profil (Starken-Schwachen-Chancen-Risiken-Profil) 42

Um einen angemessenen Umfang der Situationsanalyse einzuhalten, werden nachfolgend nur die wesentlichen Daten und Fakten
fur die Stadt Plon dargestellt, wobei sich alle betrachteten Aspekte in der SWOT-Analyse wiederfinden.
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3.1 EINORDNUNG PLON

Die erste Erwahnung PIons geht Giber 1000 Jahre zurtck, als zum ersten Mal am Grol3en
Ploner See eine Burg errichtet wurde. Das Lubsche Stadtrecht erhielt PIon vor fast 790
Jahren im Jahr 1236. Heute ist PIon Kreisstadt und Luftkurort und liegt inmitten der
Holsteinischen Schweiz. Erwdhnenswert ist, dass die Stadt von mehreren Seen

umgeben ist, welche als touristische Attraktion und zur Naherholung dienen.

Quellen: https://www.holsteinischeschweiz.de/ploen; https://www.ploen.de/PL%C3%96N-entwickeln/Wirtschaftsstandort/;

https://www.ploen.de/PL%C3%96N-aktuell/Stadtportr%C3%A4t/Stadtgeschichte/

Etwa 77% der Gesamtflache von 36,76 km? der Stadt Plon entfallen auf
Gewasser. Der Anteil der Vegetationsflachen an der Gesamtflache betragt 11%,
da diese im Vergleich zu den Gewasserflachen im Ortsgebiet eher kleinrAumig
sind.

Die als Siedlungs- und Verkehrsflachen ausgezeichneten Flachenanteile (9%
Siedlungsflache und 2% Verkehrsflache) werden zu einem Grof3teil fir Wohnen
(40%) genutzt. 20% der Siedlungs- und Verkehrsflache nehmen
Verkehrsflachen ein, gefolgt von Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen mit
16%, Industrie und Gewerbeflachen nehmen dahingegen nur einen
Flachenanteil von 8% in Anspruch.

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein 2021

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Abb.: Lage der Stadt im Kreis Plon
Quelle: Wikipedia 2022

Flachennutzung

Siedlung = Verkehr =Vegetation = Gewasser

Abb.: Flachenanteile in Pl6n (Stand
31.12.2020)

Quelle: Eigene Darstellung, Statistisches Amt fiir
Hamburg und Schleswig-Holstein 2022 Seite | 15



3.1 EINORDNUNG PLON inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz e. V.

Die Stadt PIon gehoért der AktivRegion Schwentine- Die Integrierte Entwicklungsstrategie (IES) der AktivRegion
Holsteinische Schweiz an, welche sich zwischen den Schwentine-Holsteinische Schweiz setzt in der neuen
Stadten Kiel und Lubeck befindet. Die AktivRegion Forderperiode 2023-2027 die Schwerpunkte wie folgt:

Schwentine-Holsteinische Schweiz ist eine von 22

AktivRegionen in Schleswig-Holstein und setzt sich aus
den Amtern Preetz-Land, Bokhorst-Wankendorf, GroRer Funktionsstarkung landliches Leben und Orte
Ploner See und Ostholstein-Mitte mit deren jeweiligen

zugehdrigen Gemeinden sowie den Gemeinden und

Daseinsvorsorge

und Lebens- Sport, Gesundheit, Bewegung
Stadten Eutin, Malente, Plon, Preetz und Sisel qualitat
zusammen. Mit Hilfe der AktivRegion soll durch die Bildungs- und Kulturangebote
Einwohner:innen das landliche Leben attraktiver und
zukunftsfahiger gestaltet werden. Auf 794 km2 Flache Klimagerechte Quartiere

werden um die 94.600 Einwohner:innen angesprochen. : -
Klimaschutz und | KlimaAktiv

Klimawandel- Klima-/ nachfragegerechte Mobilitat
anpassung
Erhalt der Artenvielfalt, Ressourcennutzung,
Klimawandelanpassung
Nachhaltiger Tourismus im gemeinsamen
Regionale Lebensraum
Wertschopfung

Wachstum und neue Wertschopfungsimpulse

Abb.: Forderschwerpunkte und Kernthemen der AktivRegion

Schwentine-Holsteinische Schweiz
Quelle: Integrierte Entwicklungsstrategie fiir die Lokale Aktionsgruppe ,AktivRegion
Schwentine-Holsteinische Schweiz e.V." 2022

Abb.: AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz
Quelle: AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz 2022

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt PIon | September 2022 Seite | 16



3.1 EINORDNUNG PLON

Zusammenfassung der wichtigsten Planungsvorgaben &

Landesentwicklungsplan

Die planerische Grundlage fir die gesamte raumliche
Entwicklung in Schleswig-Holstein stellt der
Landesentwicklungsplan (2010) dar. Dieser ist bis zum Jahr
2025 qgultig und befindet sich auf Grundlage der
Landesentwicklungsstrategie 2030 bereits in der
Fortschreibung.

Plbn wird als Unterzentrum mit Teilfunktionen eines
Mittelzentrums kategorisiert, welches von einer Bundesstral3e
durchquert wird. Zudem liegt PI6n im Stadt- und
Umlandbereich im landlichen Raum.

Quelle: Innenministerium des Landes Schleswig-Holstein 2010

Regionalplan fir den Planungsraum | Schleswig-Holstein
Sud

Funf Regionalplane konkretisieren die Vorgaben des
Landesentwicklungsplanes in  Hinblick auf Ziele und
Grundsétze der Raumordnung. Im Regionalplan Il Schleswig-
Holstein werden die Ziele fur PIon aufgefihrt. Die
Regionalplane werden gerade neu aufgestellt. Zukinftig wird
es nur noch drei Regionalplane geben, der Kreis Plén wird

dann zum Planungsraum Il gehdren.

Quelle: https://www.schleswig-
holstein.de/DE/Landesregierung/Themen/PlanenBauenWohnen/Regionalplaene/regi
onalplaene.html

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plén | September 2022

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Ordnungsraum

Verdichtungsraum
Landlicher Raum

7///, Stadi- und Umilandbarasch m landlichen Raum

Landesentwicklungsachse

Schwearpunktraum fir Tounsmus und Erholung

Entwicklungsraum fur Toursmus und Erholung

Naturpark (nachnchtiche Ubamahme)
Vorranggebeet fir den Naturschutz

E:] Nationalpark Schieswig-Holsleinisches Wattenmeer

(nachnchiiche Ubemahme)
Vorbehaltsraum fUr Natur und Landschaft

Biotopverbundachse - Landesebene

Oberzentrum

Mittelzentrum
Mittelzentrum im Verdichtungsraum

Unterzentrum
mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums

Unterzentrum

Landlicher Zentralort
Stadtrandkern |. Ordnung
Stadtrandkern Il. Ordnung
Abgrenzung der Mittelbereiche

Abb.: Auszug aus dem LEP Schleswig-Holstein -

Fortschreibung 2021

Quelle: Ministerium fiir Inneres, landliche Raume und Integration des Landes

Schleswig-Holstein, Landesplanung
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3.2 DEMOGRAFISCHE ENTWICKLUNG inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Bevolkerungsentwicklung und -struktur

Die Stadt Plon verzeichnete 8.943 Einwohner:innen am
31.12.2021. Die Anzahl der Einwohner:innen ist seit
dem Jahr 2000 mit dem hochsten Bevdlkerungsstand
mit 13.044 Einwohner:innen konstant gesunken. Den
groRten Einbruch gab es 2011 um mehr als 4.000
Einwohner:innen. Dies konnte u. a. mit dem Ende der
Wehrpflicht und der Ploner Kasernen
zusammenhangen.

Der demografische Wandel in PI6n macht sich
besonders durch die anteilige Verminderung der
Altersgruppe der 30- bis 49-Jahrigen bemerkbar. Hier
sind die Zahlen in den letzten 20 Jahren stark
gesunken. Die nebenstehende Abbildung verdeutlicht
die Zusammenstellung der Bevolkerung nach
Altersklassen. Es féllt auf, dass gerade in den letzten
10 Jahren insbesondere die Gruppe der 50-64-
Jahrigen, gefolgt von den Uber 65-Jahrigen, seit dem
Jahr 2000 zugenommen hat, zu Lasten der 30- bis 49-
Jahrigen.

Das Durchschnittsalter der Bevdlkerung liegt bei 48,9
Jahren und somit Uber dem landesweiten Durchschnitt

(45,4 Jahre).
Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein 2021

MalRnahmen fur ein familienfreundliches Leben und
Arbeiten, bezahlbares Wohnen, hohe
Aufenthaltsqualitéat und ein bedarfsorientierter Ausbau
der Infrastruktur werden einen spurbaren Effekt auf die
zukunftige Entwicklung der Stadt Plon haben.

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt PIon | September 2022
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Abb.: Bevilkerungsentwicklung (Stand 2021)

Quelle: Eigene Darstellung, Datenquelle: Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein 2022

Altersstruktur nach Jahresvergleich

100%
80%
60%
40%
20%
0% -
2000 2010 2020
m0-17 Jahre m 18-24 Jahre m 25-29 Jahre
m 30-49 Jahre m 50-64 Jahre m 65 Jahre und élter

Abb.: Bevblkerungsentwicklung nach Altersklassen (Stand 2020)

Quelle: Eigene Darstellung, Datenquelle: Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein 2022
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3.2 DEMOGRAFISCHE ENTWICKLUNG

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Bevodlkerungsvorausschau bis 2030 — Kreis PIon

Die Bevolkerungsstruktur im Kreis Plon wird sich bis zum Jahre
2030 gegeniber den Werten aus dem Jahr 2017 deutlich
verandern. In der Bevdlkerungsvorausschau 2030 von 2016
wird angenommen, dass der Kreis bis 2030 etwa 7.280
Einwohner:innen verlieren wird. Anzumerken ist, dass das
Statistikamt Nord die Prognose nur auf Kreisebene
verotffentlicht.

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein 2021

Die Gertz Gutsche RUmenapp GbR analysiert eine
Bevdlkerungsentwicklung fur die Stadt PIon bis 2030 wie folgt:
Von 2017 bis 2030 soll die Bevélkerungszahl um 650
Einwohner:innen sinken. Dabei sind die Zahlen inklusive der
Zuzige von Geflichteten.

Quelle: Gertz Gutsche Riimenapp GbR, 2019

R 0.4% --250%
B 2495 --200%
B 1595 --15.0%
B 149%--100%

| -9.9% - -5.0%
| 4,9% - 0,0%
+0,1% - +5,0%

+5,1% - +7.5%

Abb.: Bevélkerungsvorausschau bis 2030
Quelle: Gertz Gutsche Riimenapp GbR, 2019

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt PIon | September 2022

Dénemark

Nord-
friesiand
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£19147,0]
50 Plén

Rendsbhurg- +* 2511
Eckernférde

Nordsee

Dithmarschen Ostholistein

Helgoland

\ﬂ

Niedersachsen

Bevélkerungsveranderung 31.12.2030
gegeniber 31.12.2014 in Prozent

[ ]-5,7% bis unter -3.9%

[71-3,9% bis unter 0,0%

[ 0,0% bis unter 5,0%

I 5.0% bis 10,3%

Mecklenburg-
Vorpommern

Landesdurchschnitt: + 1,4 Prozent

Abb.: Bevolkerungsvorausschau 2030
Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2016
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3.2 DEMOGRAFISCHE ENTWICKLUNG inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Angebote der kommunalen Daseinsvorsorge werden
aufgrund der demografischen Entwicklung unter
Berlcksichtigung zunehmender finanzieller Engpésse der
Gemeinden  angepasst werden  muissen.  Kinftige Schlie3ung von
Infrastrukturentscheidungen sollten sich frilhzeitig auf Einrichtungen
veranderte Nutzerzahlen und Nutzergruppen einrichten.

Das heit zum einen, dass besonders fur die
Einwohnergruppen, die zukinftig am starksten wachsen
werden, entsprechend  benétigte  Infrastrukturen  und Erhéhung der Neustrukturierung/
Einrichtungen bereitgestellt werden muissen, zum anderen Erreichbarkeit Substituierung

aber auch oftmals, dass ,der Riickgang geplant werden muss®;
die Reduzierung von Angeboten und Leistungen so zu
organisieren sind, dass moglichst geringe Beeintrachtigungen
des Lebensstandards fir die einheimische Bevoélkerung damit
verbunden sind. Nicht die ausschlie3liche Kostensenkung,
sondern die bessere und bedarfsgerechtere

Leistungserbringung muss dabei im Vordergrund stehen (vgl.
Institut fur Iandliche Raume ,Regionale Schrumpfung gestalten®, 2013).

Temporare Ansatze

Verkleinerung Privatisierung

Ziel wird es langfristig sein missen, die Daseinsvorsorge Dezentralisierung Eigenorganisation

wenigstens fur die Region zu sichern. Eine enge
interkommunale und vernidnftige Zusammenarbeit, neue
Kooperationen und Netzwerke sind daftr unerlasslich. Nicht-
hierarchische Gemeinschaftsmodelle, die birgerschaftliches,
kommunales und privatwirtschaftliches Engagement

Anpassungsoptionen

vgrbmden,_ sind aqch far Infrastruktur-_Elnrl_chtungen verstarkt Abb.: Anpassungsoptionen firr Infrastrukturen
sinnvoll. Die Funktion der Kommune wird sich dabei vor allem Quelle: Regionalstrategie Daseinsvorsorge —ein Leitfaden fiir die Praxis,
auf den Mittler und Aushandler beziehen (vgl. Regionalstrategie Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2016, S. 17

Daseinsvorsorge 2016).
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3.2 DEMOGRAFISCHE ENTWICKLUNG nspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Mit der Bevolkerungsentwicklung gehen starke Effekte fur die Infrastrukturen und Angebote in der Stadt Plon einher:

Eine immer alter werdende, aber anspruchsvolle und mobile Bevoélkerung verlangt danach, dass die Mobilitat sichergestellt wird.
Die OPNV-Angebote sind durchaus zufriedenstellend (vgl. Kapitel Mobilitat/ Verkehr), der motorisierte Individualverkehr hat jedoch
auch einen hohen Stellenwert in der Stadt. Wenn dieser durch Mobilitatseinschrankungen keine Option mehr darstellt, wird es v. a. fir
die altere Bevdlkerungsgruppe schwierig, einen adaquaten Mobilitatsstandard im Ort und in der Region aufrechtzuerhalten. Ein
Mobilitatsmix erganzt durch alternative Mobilitdtsformen (E-Mobilitat, Carsharing-Modelle) sollte angestrebt werden.

Die Anspriiche an Wohnformen und an den 6ffentlichen Raum andern sich mit fortschreitendem Alter. Die Stadt sollte sich in Zukunft
verstarkt einer Forderung der Barrierefreiheit in allen Bereichen widmen. Nur dann kann gewahrleistet werden, dass die
Einwohner:innen madglichst lange in ihrem gewohnten Umfeld leben und im Ort bleiben kénnen.

Bemuhungen missen demnach dahingehend erfolgen, die Attraktivitdt des Standortes durch bedarfsgerechten Wohnraum, die
Steigerung der Familienfreundlichkeit und Erhalt und Qualitat der Infrastruktur zu starken. Ein gunstiges Grinder- und
Innovationsklima und mehr Méglichkeiten der Digitalisierung in der Stadt férdern dartuber hinaus eine ortsvertragliche Ansiedlung
von Unternehmen und somit auch den Standort von Arbeitsplatzen.
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3.3 MOBILITAT/ VERKEHR

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Verkehrsanbindung und Mobilitat

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

PIon liegt auf der Regionalbahnlinie 145B zwischen Kiel und
Lubeck. Darlber hinaus fahren Omnibusse innerhalb der Stadt
sowie in umliegende Stadte. Zu erwdhnen sind u. a. die Linien
350 nach Lutjenburg, die 360 nach Neumdinster sowie die 330
nach Preetz.

Es ist eine OPNV-Anbindung in umliegende Orte und auch in
umliegende Stadte vorhanden. Die Busverbindungen sind vor
allem als Schileriinnen- und  Pendler:innenverkehre
ausgerichtet. Dies hat Nachteile fur die OPNV-Anbindung am
Wochenende oder an Feiertagen. Trotzdem ist die OPNV-
Anbindung als gut einzuschatzen. Alternative Mobilitatsformen
kénnten erganzend zu einem gesunden Mobilitdtsmix beitragen.

Abb.: Bushaltestelle
Quelle: inspektour GmbH 2022

Abb.: Bahnhof PI6on
Quelle: inspektour GmbH 2022

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plén | September 2022
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Abb.: Entfernung zwischen Pl6én und umliegenden

Stadten
Quelle: Eigene Darstellung, 2022

330 Plon — Preetz

350 Pl6n — Litjenburg

119 Plon — Laboe

360 Plon — Neumunster

145B Kiel — Libeck Regionalbahn

Abb.: Beispielhafte OPNV Verbindungen
Quelle: Fahrplanauskunft NAH.SH Kreis Plén, 2022
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3.3 MOBILITAT/ VERKEHR

Motorisierter Individualverkehr

Die Stadt Pl6n verflgt Uber eine verkehrsglinstige Lage an den
BundesstraRen B76 und B430, welche von Kiel Gber Pldon nach
Libeck bzw. von Litjenburg Uber Plon weiter nach Neumunster
bis an die A23 fuhrt. Einen direkten Autobahnanschluss hat Plon
nicht, jedoch eine gute Anbindung an die A21, Al und A210. Die
A210 ermdéglicht den Anschluss an die A7 in Richtung Norden.
Umliegende Gemeinden sind mit einem geringen Zeitaufwand
zu erreichen. Weniger als 20 Autominuten bendtigt man, um
Nachbarstadte wie Preetz oder Eutin zu besuchen.

Die Stadte Kiel im Nordwesten und Neumunster im Westen sind
in etwas mehr als 30 Minuten mit dem Auto zu erreichen, die
Stadt Lubeck in etwa einer Stunde. Das Zentrum von Hamburg
ist sowohl mit dem Auto als auch mit dem den Verkehrsmitteln
des OPNV in unter zwei Stunden erreichbar.

Das Stral3ennetz von PI6n besteht neben den Bundesstral3en
B76 wund B430 dberwiegend aus Landesstralen und
GemeindestralRen. Die Bundesstral3en teilen den Ort und fuhren
zu einer hohen Verkehrsbelastung, fur welche langfristig
Losungen gefunden werden sollten. Verkehrsberuhigung ist
deshalb ein wichtiges Thema.

Ein weiteres Thema sollte der Ausbau der E-Mobilitat sein, dem
sich der Kreis PIon bereits widmet. Die Stadt Plon verfligt bereits
Uber Ladeinfrastruktur, die erweitert werden sollte.

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Abb.: Wegweiser an der B430
Quelle: inspektour GmbH 2022

Entwicklungspotenziale:

— Malnahmen zur Verkehrsberuhigung und
Verkehrssicherheit

— Ausbau des OPNV
— Alternative Mobilitatsformen/ E-Mobilitat
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3.3 MOBILITAT/ VERKEHR inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Fahrzeitzonen und Einzugsgebiet

Die nebenstehende Abbildung 2(
verdeutlich die Fahrzeitzonen von @@
30, 60 und 90 Minuten mit

Startpunkt in PI6n. Innerhalb von
30 Minuten erreichen die
Einwohner:innen umliegende
Gemeinden zur Nahversorgung.
Innerhalb von 60 Fahrminuten ist
man in Kiel (knapp uber 30 SETING, _
Minuten) auf Fehmarn, in Libeck, ) . Neumunster ’ Neustadi,iHcisréin

Neumtinster oder Bad Oldesloe. *
|mh@e Bad Br mstedt *
3. t

Hamburg, Flensburg, Schleswig
innerhalb von 90 Minuten. M """ '.' Bad@ldeslo

oder Wismar erreicht man

In allen Zonen zusammen leben
ca. 4,5 Millionen Menschen.
Aufgeschlisselt nach Fahrzeiten
sieht es wie folgt aus:

Zone 00-30 min: 237.710 Einw.
Zone 31-60 min: 1.174.519 Einw.

Zone 61-90 min: 3.099.055 Einw.

,-

LT,
Luneburg Fatveattzonen, Plon
\\ "‘ Jezm N
. R £ ’./ M s0min

Abb.: Fahrzeitzonen Stadt PIon
Quelle: Eigene Darstellung (RegioGraph), 2022

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt PIon | September 2022 Seite | 24



3.4 WIRTSCHAFT inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Kaufkraft

Der Kaufkraftindex (auch:
Kaufkraftzahl oder Kaufkraft-
kennziffer) einer Region gibt das
Kaufkraftniveau dieser Region pro
Einwohner:in oder Haushalt im
Vergleich zum nationalen
Durchschnitt an. Der nationale
Durchschnitt hat dabei den Normwert
100.

Je nachdem wie groB die ¢ &
durchschnittliche  Kaufkraft  einer

Gemeinde ist, also entweder hoher Cuxhgveni
oder niedriger im Vergleich zum a e
nationalen Durchschnitt, liegt der

Kaufkraftindex dementsprechend

\

merAaven
el

Uber oder unter dem Normwert 100.

:
K

Die Karte stellt den Kaufkraftindex

) 4%

2021  pro  Einwohnerin  im : el g of -
. . . S Lauerburg/ Elbe Kaufkraft pro Einwohner
Einzugsgebiet Stadt Plon dar. Der BuchholzinideyNerdheidey - = ~ Index

. . " . Y i ':*. STy Gemeinden Deutschland 2021
Kaufkraftindex im Raum PIon liegt Mg = Luneburg W moo M0

. 1 . B oo B i

etwa bei 93 (22.036 EUR/ = O Do @< oow
Einwohner:in), also unter dem =1

Normwert 100. Die aktuelle Kaufkraft
(Stand 2021) in Deutschland liegt bei ~ Abb.: Kaufkraftindex fur die Stadt PIon

23.037 EUR/ Einwohner:in Quelle: Eigene Darstellung mit Regiograph, 2022
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3.4 WIRTSCHAFT

Nahversorgung und Gewerbe

In der Stadt PIon (als Unterzentrum mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums) gibt es
diverse Nahversorgungs- und Einkaufsméglichkeiten sowie ein Gewerbegebiet an
der B430 in Richtung Lutjenburg. Die Wirtschaft in Plon ist v. a. durch Tourismus und
den Dienstleistungsbereich gepragt. Viele Dienstleistungen und
Einzelhandelsgeschafte befinden sich im Stadtgebiet und sind gut erreichbar. Die
vorhandenen Nahversorgungsmdglichkeiten gilt es zu erhalten und zu erweitern —
Birger:innen fehlt es z. B. an spezieller Nahversorgung wie einem Schlachter — und
die Ansiedlung neuer Gewerbeeinheiten zu ermdéglichen. Die Nachfrage nach
Gewerbeflachen ist grof3, eine Erweiterung jedoch begrenzt, da es an o6ffentlichen
Flachen mangelt. Eine VergréRerung des Gewerbegebiets von 5.000 — 7.000 m2 ist in
Planung. Quelle: https://www.ploen.de/PL%C3%96N-entwickeln/Gewerbe-Immobilien/

Erwerbstéatige und Pendler:innen

Pendler:innenzahlen sind nur fir den Kreis PI6n eruierbar. Auf Kreisebene wird
jedoch die Tendenz deutlich, die auch die Stadt Plon trifft: Es kdnnen mehr
Auspendler:iinnen als Einpendleriinnen ausgemacht werden. Die Ploner:innen
pendeln Gberwiegend zum Arbeiten in die umliegenden Orte. Mehr Arbeitspléatze am
Ort kbnnen dem entgegenwirken.

o , Die grof3ten Arbeitgeber in PIon
Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit 2021, Stand 2021

Fielmann
Max-Planck-Institut

Marineunteroffizierschule

Entwicklungspotenziale: (Bundeswehr)

— Starkung der anséassigen Betriebe und Kreisverwaltung

Ansiedlung neuer Betriebe und
Gewerbeeinheiten

Abb.: Auflistung der grof3ten

Arbeitgeber in Plon
Quelle: Eigene Darstellung 2022

ktour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Gewerbe in PI6n (Auszug)

Siriuswerft (Bootsbau)
Tankstelle mit WaschstralRe
Kfz-Reparaturwerkstatt
Baumarkt
Gartenbaubetrieb
Arbeitsbiihnenbetrieb

Heizungs-, Solaranlagentechnik- und
Sanitarbetrieb

Autolackiererei

Kfz-Schmierstoffhandel mit Batterie-
Depot, Auto-Pflegemitteln und Kfz-
Ersatzteilen

Medizinisches Versorgungszentrum
Imbiss Betrieb

Netzcenter Pl6n der Schleswig-
Holstein Netz AG

Abfallwirtschaft Kreis Plon
Jobcenter Kreis Plon

Technisches Hilfswerk Plon
Abb.: Auflistung Gewerbebetriebe

Quelle: https://lwww.ploen.de
Seite | 26



3.5 (SOZIALE) INFRASTRUKTUR inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Wohnen

Mit Stand 31.12.2020 stehen 2.262 Wohngeb&ude in Plon. Die meisten dieser 2.262 Wohngeb&ude — 73% — bestehen aus einer
Wohneinheit (Anzahl 1.645). Nur in 410 der Wohngebdude sind drei oder mehr Wohnungen enthalten. Lediglich 207 (9%)
Wohngebaude haben zwei Wohnungen. Die durchschnittiche WohnungsgréRe in PIon liegt bei 87 m? und die durchschnittliche
Wohnflache je Einwohner:in bei 48 m?.

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein 2022

Die Stadt PIon ist durch ihre hervorragende Lage und die vorhandene Infrastruktur ein sehr attraktiver Wohnort. Es sind noch einige
wenige Baugebiete vorhanden. Durch Umnutzung von bestehenden 6ffentlichen (und privaten) Flachen und Bestandsgebauden und
Innenverdichtung sollte mittelfristig Wohnraum gewonnen werden. Es sollte vor allem bezahlbarer/ sozial geforderter (Miet-)
Wohnraum geschaffen werden, um insbesondere Familien und jungen Leuten sowie alteren Menschen zu ermdglichen in Plon leben
zu kénnen.

Wohngebaude nach Anzahl der Wohnungen Wohngebaude nach Anzahl der Wohnungen
im Zeitvergleich

2.500
2.000
1.500
1.000
500
o U0 T T A o A T A S 0 A A0 0 0 T ARF 0 0 60
F FFT S ST I I ITSFTIST S
v ¥ 9 9 & 9 & 4 9 N g
m Gesamt ® mit 1 Wohnung
= 1 Wohnung = 2 Wohnungen =3 und mehr Wohnungen mit 2 Wohnungen ® mit 3 und mehr Wohnungen
Abb.: Anzahl Wohngeb&ude in der Stadt PIon 2020 Abb.: Anzahl Wohngeb&ude in PIon 2000-2020
Quelle: Eigene Darstellung, Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein 2022 Quelle: Eigene Darstellung, Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein 2022
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3.5 (SOZIALE) INFRASTRUKTUR

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Nachfolgend werden (ohne Anspruch auf Vollstdndigkeit) wichtige Infrastrukturen der Stadt aufgelistet. Insgesamt ist die soziale
Infrastruktur und ihr Zustand fir die Stadt als gut einzuschatzen.

Soziale und
behdrdliche

Einrichtungen/

Kinderbetreuung/
Schulen

Medizinische

Seniorenbetreuung Versorgung

Sport- und
Freizeiteinrichtungen

Treffpunkte

— Rathaus

— Standesamt

— Freiwillige Feuerwehr

— Ploner Tafel

— Sozialkaufhaus

— Baubetriebshof

— Birgerburo

— Kreisverwaltung

— Gemeindesaal der
Kirche

— Soziales
Dienstleistungs-
zentrum/ Mehr-
generationenhaus

— Aula des
Schulverbandes

7 Kindertagesstatten
Offene
Ganztagsschule

2 Grundschulen,
Gemeinschaftsschule,
Gymnasium und BBZ
Jugendzentrum

— Verschiedene
Arztpraxen
(Allgemeinmedizin
und Facharzt:innen)

2 Pflegeheime in
Plon, weitere in der
Umgebung
Rentenberatung

Seniorenbeirat — Mehrere Apotheken
Mobile — Kreiskrankenhaus in
Pflegedienste Preetz

— Stadtblcherei
— Pl6nBad (Hallenbad)
— Diverse Vereine/

Sportvereine

— DLRG
— Badestellen an den

Seen

— Sportanlagen (3

FuRballplatze,
Hallen)

— Spielplatze
— Kulturforum

Schwimmbhalle
Schloss Plon e. V.

Die Stadt verflgt Uber eine Vielzahl von medizinischen Versorgungsmaglichkeiten. Allgemein- und Zahnmedizin gibt es direkt vor Ort;
Apotheken und weitere medizinische Einrichtungen ebenso. Die nachsten Kliniken befinden sich in Preetz, Malente und Eutin.

Fur Kinder und Jugendliche gibt es Sportmaoglichkeiten und weitere Angebote in PlI6n und den umliegenden Gemeinden. Die
Freizeitmdglichkeiten auf3erhalb von Schule und Verein fur Kinder und Jugendliche werden von den Birger:innen jedoch als nicht

ausreichend empfunden.
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Einige der aufgelisteten Einrichtungen weisen Optimierungsbedarf auf. Dieser wird nachfolgend (wiederum ohne Anspruch auf
Vollstandigkeit) dargestellt.

Einrichtung Ausstattung/ Nutzung Probleme und Anpassungsbedarfe

Sanitaranlagen und Umkleiden, weitere Infrastruktur
Strandbad Fegetasche Mit Spielplatz, Liegewiese, Gastronomie/ Imbiss (Gastronomiegebaude) sanierungsbediirftig, generelle
Attraktivierung sinnvoll
Prinzeninsel: Naturbadestrand, zu Ful3/ per Rad
oder Ausflugsschiff erreichbar, Infrastruktur tw. auf

neuem Stand
3 FuRRballplatze, mehrere Indoor-Raumlichkeiten in ' Sanitéaranlagen tw. renovierungsbedurftig, Kunstrasen

Sportaniagen Nutzung fehlt, Sporthalle (Zweifeldhalle) fehlt

Infrastruktur tw. modernisierungsbedurftig, barrierefreie
Gestaltung

Weitere Badestellen (z. B.
Prinzeninsel)

Entwicklungspotenziale:
— Schaffung von bedarfsgerechtem
(bezahlbarem) Wohnraum

— Optimierung der Sportinfrastruktur

— Schaffung von Angeboten fir Kinder und
Jugendliche

— Ausbau der Barrierefreiheit

Abb.: Strandbad Fegetasche
Quelle: inspektour GmbH 2022
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3.5 (SOZIALE) INFRASTRUKTUR

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Energieversorgung, Breitband, Klimaschutz

Energieversorgung

Die Nutzung regenerativer Energien kann die Stadt Pl6n z. B.
im Bereich Photovoltaik und Nahwéarme ausbauen. Bisher
gibt es eine Biogasanlage im Norden der Stadt. Fur
klimafreundliche Energieversorgung bieten sich
Birger:innenbeteiligungsmodelle an, die in anderen
Gemeinden  Schleswig-Holsteins  bereits  erfolgreich
umgesetzt wurden. Empfehlenswert ist die Nutzung von
Synergien durch Kooperation mit den Nachbarkommunen.

Breitband
Die Breitbandversorgung ist zufriedenstellend. Das

Glasfasernetz befindet sich Gberwiegend in der Ausbauphase %

bzw. ist in Teilen der Stadt bereits in Betrieb (siehe
Abbildung).

Klimaschutz

Die Stadt Plon besitzt keinen Schutzgebietstatus.
MalRnahmen zum Klimaschutz werden freiwillig durch die
Stadt betrieben, so gibt es seit 2019 ein integriertes
Klimaschutzkonzept und ein Klimaschutzmanagement.
AuRerdem wurden als MaRnahme zum Klimaschutz im Jahr
2013 die StraRenbeleuchtung durch LED-Technik erneuert
und energetische Sanierungsmallnahmen an den Pléner

Schulen durchgefihrt.
Quelle: https://mww.plén.de/PLON-entwickeln/Klimaschutz
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S
LUiburg | ausaustatuserrage

[] worplanungsphase
[[] konkrete Planung
[ im Ausbau

7 Ausbau in OT

[ in Betrieb

¥ Betrieb in 0T

Ausbauhistorie-FTTH/B
[] worplanungsphase
[] konkrete Planung
[ im Ausbau
 Awusbau in OT
[ in Betrieb
# Betrieb in 0T
Zweckverbdnde
Zweckverbande
. Grenzen des Zweckverbandes
Stadtwerke
W stadtwerke
" Einzugsbereich
Amtsinitiativen
Amtsinitiativen
d .~ Grenzen der Amtsinitistive

Abb.: Breitbandversorgung Schleswig-Holstein, Auszug
Quelle: BISH Breitband-Informationssystem SH, https://breitband-in-sh.de

Entwicklungspotenziale:

— Ausbau der Digitalisierung
— Ausbau der Nutzung regenerativer Energien
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3.6 STADTBILD

|
TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Die Stadt PIon zeichnet sich u. a. durch ihre Lage an den Seen
und einer durchaus sehenswerten Altstadt aus. Die Bahn trennt
allerdings die Innenstadt vom Wasser. Es fehlen Sichtachsen
und Zugange. Die innerodrtliche Umgehungsstralie zerschneidet
zudem den Ort und nimmt die verbindende Funktion einer
innerdrtlichen StralRe, insbesondere fir FulRganger:innen und
Radfahrer:innen nicht wahr.

Der Ausbau der Innenstadt zu einer gastefreundlichen
Flaniermeile mit attraktiven Verweilzonen und einer Vielzahl
von Einkaufsmoglichkeiten kdnnte mehr Wertschopfung in die
Stadt bringen.

Einige Flachen im Stadtgebiet bedurfen eines
(Nach)nutzungskonzeptes. So ladt die Schwentine-Plattform
(Libsches Tor) mit Blick auf den See aktuell nicht zum
Verweilen ein. Die Twieten in der historischen Altstadt konnten
barrierefreie Zugange zum Strandweg (Bricke/ Unterfiihrung)
erhalten und ebenfalls einladender gestaltet werden.

Das Gebiet rund um den Bahnhofsvorplatz einschlie3lich des
Lubschen  Tores liegen im  Geltungsbereich  der
Stadtebauférderung in Plén.  In  den vorbereitenden
Untersuchungen mit integriertem stadtebaulichen
Entwicklungskonzept wurden stadtebauliche Méangel
festgestellt, die es zu beseitigen gilt.

Den Fundus Altstadt gilt es — mit Hilfe von Bebauungsplanung
und Gestaltungssatzungen — zu erhalten, dies betrifft auch die
Fassadengestaltung.

&2 Abb.: Innenstadt
! Quelle: inspektour GmbH 2022

Abb.: Schwentine-Plattform

(Lubsches Tor)
Quelle: inspektour GmbH 2022

Entwicklungspotenziale:
Schaffung von Verbindungen zum Wasser

Inwertsetzung verschiedener Flachen
Attraktivierung der Innenstadt
Ausbau von Verweilmdglichkeiten
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Tourismus und Naherholung

Die Stadt Plon ist mit der Seen-Lage, der Altstadt und dem
Schloss begehrtes Ziel fiir Tages- und Ubernachtungsgaste.
Das touristische (Ganzjahres-)Potenzial kann jedoch weiter
ausgebaut werden. Es gibt eine Vielzahl privater Unterkinfte,
wenige Hotels, eine Jugendherberge und einen Campingplatz,
jedoch mangelt es an Unterkinften ab 10 Betten. Ein
Tagungs- und/ oder Wellnesshotel kénnte auch der starken
Saisonalitat entgegenstehen. Die Seen sollten barrierefrei
zuganglich sein und die Badestellen sind in ihrer Attraktivitat
ausbaufahig. Das Schloss ist als Bildungsstatte nur teilweise
touristisch nutzbar. Géaste der Stadt kdnnen es uberwiegend
nur von auf3en betrachten. Der Bahnhof mit Seeblick kénnte
zudem als zentraler Willkommenspunkt weiter ausgebaut
werden.

Rad- und Wanderwege

Der Zustand der Wanderwege und des Wanderwegenetzes
wird von den Akteur:innen und den Birger:innen vor Ort als
verbesserungswirdig empfunden. Auf den Ausbau des
Wanderwegenetzes hat die Stadt nur teilweise Einfluss,
trotzdem sollte darauf hingewirkt werden.

Eine Optimierung der  Wegebeschaffenheit unter
Gesichtspunkten der Barrierefreiheit und Ausstattung der
Wege (mit Banken, Verweilmdglichkeiten, Aussichtspunkten)
und der Beschilderung ist empfehlenswert.

Ebenso wird das Radwegenetz sowie Zustand und
Ausschilderung der Wege in und um PI6n als nicht
ausreichend empfunden.

Wasserwanderwege

Die Ein-, Aus- und Ubersetzstellen/ Anlegestellen fur Boote
auf der Schwentine und an den Seen kdnnen qualitativ und . _
gastefreundlich aufgewertet werden. Dies betrifft vor allem die — Ausbau der Naherholungsmdglichkeiten
Beschilderung. Ein Entwicklungskonzept  flr den — Verbesserung der Erlebbarkeit der Seen
Wasserwanderweg Schwentine gibt es bereits (2020, _ Optimierung Wander- und Radwege

_ Lebensraum Zukunft, BTE). o _ :
© inspekiour 2022 | Ortsentwicklungskdnzept fiir die Stadt Plon | September 2022 Seite | 32
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Abb.: Schloss
Quelle: inspektour GmbH 2022

Abb.: Altstadt
Quelle: inspektour GmbH 2022

Abb.: Ponton Strandweg
Quelle: inspektour GmbH 2022

Entwicklungspotenziale:




3.8 ORTSKULTUR UND KOMMUNIKATION
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Kultur, Kommunikation, Miteinander

In der Befragung und im Beteiligungsworkshop vor Ort wurde
deutlich, dass bedarfsgerechte  Treffpunkte  fehlen,
insbesondere eine groRere Veranstaltungsstatte. Man trifft
sich u. a. in der Aula der Schule am Schiffsthal oder im
Gemeindesaal der Kirche.

Austausch mit anderen Gemeinden und Stadten im Kreis Plon
findet statt, kdnnte aber noch ausgebaut werden. Infrastruktur-
entscheidungen und -mafnahmen lassen sich nachhaltiger
gestalten, wenn interkommunal und Uberregional dazu eine
Abstimmung erfolgt.

PI6n hat eine vielfaltige Vereinslandschaft, die das kulturelle
Leben der Stadt tragt. Wie Uberall im landlichen Raum fehlt
aber auch hier der Nachwuchs in den Vereinen, der sich
ehrenamtlich engagieren méchte. Bemuhungen sollten dahin
gehen, das Ehrenamt zu starken. Den Bulrger:innen fehlt eine
Sporthalle, die vorherige gibt es nicht mehr. Zudem mangelt
es laut Einschatzung der Bulrgeriinnen an schul- und
vereinsunabhdngigen Angeboten fir Jugendliche (siehe
Kapitel 3.5).

Die innerdrtliche Kommunikation und Mitnahme der
Biarger:innen findet u. a. Uber die Internetseite der Stadt, die
lokale Presse und Einwohner:innenbeteiligungen statt.

Entwicklungspotenziale:
Starkung des Ehrenamtes

Schaffung bedarfsgerechter Treffpunkte

Verbesserung der interkommunalen Kommunikation
und Kooperation

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plén | September 2022

Abb.: Stadtbticherei
Quelle: inspektour GmbH 2022

Abb.: Gemeindesaal
Quelle: inspektour GmbH 2022

# Abb.: Startseite der

Internetseite
Quelle: www.ploen.de
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Landlicher Raum mit zahlreichen Nutzungen und Anforderungen:
— Als Lebensraum

— Als Arbeits- und Innovationsraum

— Als Landschafts- und Erholungsraum

Gesellschaftliche (Mega-)Trends beeinflussen alle Lebensbereiche:

Megatrend

Umwelt Klimawandel und Ressourceneffizienz: Verknappung von Ressourcen, Energieeffizienz, dezentrale Energieversorgung

Demografie und

Wertewandel Demografischer Wandel: Uberalterung, Verschiebung der Altersgruppen
Technologieevolution, Schnittstellen-, Informations- und Nanotechnologie, Vernetzung/Organisation der Menschheit in

Digitalisierung Netzwerken, Smart Villages

Connectivity Organisation der Menschheit in Netzwerken, Schwarmintelligenz
Globalisierung Hybride Kulturen, kulturelle Vielfalt, globale Risiken, ,,Glokalisierung*
New Work Work-Life-Balance, Dynamisierung der Arbeit, Verknlpfung von Beruf und Privatleben
Individualisierung u.a. bei Freizeit, Konsum, Besitz, Beziehungen...
Silver Society Anderes und spateres Altern, Heraustreten aus traditionellen Altersrollen
Gesundheit Mehr in individueller Verantwortung, ganzheitliche Betrachtung
Neo-Okologie Nachhaltigkeit, steigende Verantwortung, sozialékologische Maf3stabe
Breiten-Hochbildung, Wissen ist Macht und Zukunft!, leichter Wissenszugang tber digitale Medien, lebenslanges

Neues Lernen
Lernen

Quelle: Eigene Darstellung nach Zukunftsinstitut, future matter, inspektour 2022
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Demografie und Gesellschaft

Globalisierung und Digitalisierung

Trend seit Jahrzehnten: demografischer Wandel,
Abwanderung, sinkende Einwohner:innenzahlen

Aber: Landleben als Alternative erfreut sich wachsender
Beliebtheit!

Landliche Orte brauchen Nahversorgung, OPNV,
passenden Wohnraum, Schulen und arztliche
Versorgung, moderne Kommunikations- und
Verkehrsmittel!

Anspriche an Nachhaltigkeit der Lebensbedingungen
wachst!

Zunehmende weltweite Verflechtung von Wirtschaft und Kultur;
Sicherung Wettbewerbsfahigkeit durch Technologie und
Qualitat entscheidend, immer modernere Info- und
Kommunikationstechnologien, Digitalisierung bietet Chancen
fur neue Arbeitsplatze, Markte und Technologien

Gute Standortbedingungen erforderlich: funktionierende digitale
Infrastruktur, Vernetzung von Unternehmen,
Fachkraftegewinnung

Energiewende und Klimaschutz

Gute Losungen fur Mobilitat, erneuerbare Energien und veranderte
Wetterbedingungen besonders gefragt, Erzeugung erneuerbarer
Energien als neues Produktionsfeld fur den landlichen Raum,
nachhaltige Verkehrssysteme gefordert, Bau/ energetische Sanierung
der Altbauten und Eigenheime als weiteres Feld

Energieerzeugung: Ausgleich finden, Belastungen fur Landschaft und

Einwohner:innen minimieren

Mobilitat: Umstellung auf E-Mobilitat mit guter Ladeinfrastruktur, OPNV,
Stutzung Radverkehr durch gute Nahversorgung und Schulen vor Ort
Klimawandel: erfordert Anpassungsfahigkeit an Extremwetterereignisse
und verstarkten Hochwasserschutz

Quelle: Eigene Darstellung nach ,Landliche Regionen verstehen®, BMEL, inspektour 2022

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt PIon | September 2022
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Trotz all der prognostizierten negativen Auswirkungen des gesellschaftlichen Wandels insbesondere auf landliche Regionen gibt es
auch Trends, die groRe Chancen der Weiterentwicklung und der Aufrechterhaltung eines hohen Lebensstandards bergen:

Neue Regionalitat und
Landlichkeit
(v. a. in Tourismus und
Kulinarik)

Energiewende (Verfluigbarkeit
grol3er Flachen fur dezentrale
Energieversorgung)

Digitalisierung

Sharing Economy

Co-Working-Spaces

. . . Quelle: u. a.
Gemeinschaftliche Arbeitsorte ,Regionale
Orientiert am lokalen Bedarf Schrumpfung

Zusatzliche Treffpunkte fiir die Dorfgemeinschaft gestalten’, Institut
fur landliche

— ,Coworkation“-Angebote: Kombination von Arbeit und Ferien fir Urlauber:innen auf dem Land Raume, 2013

Co-Living und Co-Housing

— Flexible und gemeinschaftliche Wohnkonzepte

— Co-Living: Zusammenleben und Arbeiten auf Zeit

— Co-Housing: langerfristig angelegtes gemeinsames Wohnumfeld

Kreativorte
— Breites Spektrum landlicher Initiativen zur Umsetzung innovativer ldeen
— Statten der Begegnung, des Lernens und des Entwickelns neuer Ideen

Auspragungen auf dem Land

Innovative Griindungen
— Grunder:innen mit eigenen Ideen

— Fur Wertschopfung vor Ort und die wirtschaftliche Entwicklung landlicher Rdume
— Fir neue Arbeitsmdglichkeiten fur Einheimische

Entschleunigung und ,Luxus der Leere” sind weitere Stichworte, die sich mit dem Leben in der Kleinstadt in Abgrenzung zu Stress,
Hektik und verdichteter Bebauung in Grof3stadten verbinden lassen.

Auch Raumpioniere, die komplett neue und innovative Lebens- und Wirtschaftsformen ausprobieren, finden die entsprechenden
Rahmenbedingungen im (urbanen) landlichen Raum und koénnen durchaus ernstzunehmende gesellschaftliche Verdnderungen

anstofien.
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Mobilitatstrends im landlichen Raum

Aktuelle Problemfelder und Herausforderungen:

— Ausrichtung des OPNV-Angebots auf den
Schuler:innenverkehr, dadurch UnregelmaRigkeit und
Untubersichtlichkeit des Angebots; kein Angebot in den
Ferien und am Wochenende

— Zur FlachenerschlieBung sind haufig viele Stich- und
Rundfahrten erforderlich

— Geringer  Verknupfungsgrad mit dem
personennahverkehr (SPNV)

— Touristische Belange werden kaum adaquat bertcksichtigt

— Kaum Anwendung flexibler und
Bedienungsformen

Schienen-

alternativer

— Grenzuberschreitende Verkehrsangebote nur in Einzel-
fallen (Staats-, Bundesland-, Landkreis-, Verbund-,
Tarifgrenzen wirken)

Abb.; Megatrends Mobilitat

Quelle: Eigene Darstellung inspektour GmbH, 2022, Datenquelle: u. a. Mobilitat im landlichen

Raum: Daseinsvorsorge im Demografischen Wandel, 2016

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt Plon | September 2022

inspektour
Infrastruktur:
Konzentration und Derzeitige
Spezialisierung Herausforderungen

Finanzsituation der kommunalen
Haushalte und zunehmende
Kosten flr Bestandserhaltung

Steigende Energie- und
Mobilitatspreise

Weniger Geld, weniger Nutzer,
Ruckzug aus der Flache?

Veranderte
Mobilitatsmdglichkeiten und
Winsche, anderes
Mobilitatsverhalten
(Ruckgewinnung der
.Jungen“ Generation)

Erhohte Intermodalitat
und Flexibilisierung der
Angebote (intermodale

Starkung von
selbstorganisierter
Mobilitatskette...) Mobilitat

E-Mobilitat :
Perspektiven

Voranschreitende
Technik (Informations-
und Kommunikations-

technologie)

Neue Fahrradkultur
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Uberalterung der Gesellschaft: Barrierefreiheit wird immer wichtiger und demgegeniiber: Silver Society — anderes und spéateres
Altern, Nutzen der Chancen, die sich durch die starkere Einbindung Alterer und derer Kompetenzen fiir das soziale Leben ergeben

Veranderungen der sozialen Strukturen: klassischer Verein gilt als Auslaufmodell, neuartige soziale (auch virtuelle) Netzwerke
ersetzen die alten Funktionen, auch bedingt durch die Digitalisierung

Infrastruktur: Konzentration und Spezialisierung, trotzdem mdglichst Angebot wohnortnaher Infrastrukturqualitéten
Steigende Energiepreise und Energiewende: Nutzung regenerativer Energien

Steigender Mobilitatsbedarf und neue Konzepte von Mobilitat sind notwendig, z. B. Sharing economy — (Privat)Carsharing,
Stadtmobil, e-Mobilitat

New Work: neue Arbeits-, Arbeitsplatz- und Geschaftsmodelle schaffen (Home Office-Moglichkeiten, Co-Working-Biros, Concept
Stores), Work-Life-Balance wird immer wichtiger

Neue Regionalitat: Besinnung auf Tradition und kulturelles Erbe, Authentizitat ist wichtig

Naturnaher Tourismus: Aktivitdten in der Natur (Radfahren, Wandern etc.) sowohl im Tourismus als auch in der Naherholung
wichtig, steigende Nachfrage im Deutschland-Tourismus, Nutzung des Potenzials an Rad-/ Wandertouristiinnen in der
Holsteinischen Schweiz

Pandemiebedingte Veranderungen in den letzten Monaten mit ggf. Auswirkungen auf die mittlere Zukunft

Erhtéhte Nachfrage nach Wohnraum im landlichen Raum — inshesondere Neubaugebiete/ Einfamilienhauser

Deutlich mehr Aktivitaten in landlichen Regionen (Fahrrad fahren, wandern...), Zunahme an Attraktivitat, in Deutschland seinen
Urlaub und seine Freizeit zu verbringen

Digitalisierung (Elektrische Gerate, Kommunikation, Verwaltungsdienstleistungen, Arbeitswelt, Lernformate, Freizeitbereich...)
Neue Verkaufsmodelle auch fir lokale Dienstleister (click and collect, Zunahme des digitalen Bezahlens)

Flexibilitdt der Homeoffice-Moglichkeit / tagliches Pendeln nicht mehr zwingend notwendig

Abnahme der Geschéftsreisen — Ersetzt durch digitale Video-Konferenzen

Autoverkehr ist deutlich zuriick gegangen
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In den vorangegangenen Analysebereichen der Bestandsaufnahme wurde nach jedem Themenfeld eine kurze Betrachtung mdglicher
Entwicklungspotenziale in Form kurzer Ableitungen fir Verbesserungen vorgenommen:

Mobilitat/ Verkehr

Wirtschaft

(Soziale) Infrastruktur

Stadtbild

Tourismus und Naherholung

Ortskultur und Kommunikation

Entwicklungspotenziale bzw. Ableitungen fir Verbesserungen

Malnahmen zur Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherheit
Ausbau des OPNV
Alternative Mobilitatsformen/ E-Mobilitat

Starkung der ansassigen Betriebe und Ansiedlung neuer Betriebe und Gewerbeeinheiten

Ausbau der Digitalisierung

Ausbau der Nutzung regenerativer Energien

Schaffung von bedarfsgerechtem (bezahlbarem) Wohnraum
Optimierung der Sportinfrastruktur

Schaffung von Angeboten fur Kinder und Jugendliche

Ausbau der Barrierefreiheit

Schaffung von Verbindungen zum Wasser
Inwertsetzung verschiedener Flachen
Attraktivierung der Innenstadt

Ausbau von Verweilmdglichkeiten

Ausbau der Naherholungsmdglichkeiten
Verbesserung der Erlebbarkeit der Seen
Optimierung Wander- und Radwege

Starkung des Ehrenamtes
Schaffung bedarfsgerechter Treffpunkte
Verbesserung der interkommunalen Kommunikation und Kooperation
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3.10 INNENENTWICKLUNGSPOTENZIALE

|
TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Weitere Potenziale — die Innenentwicklungspotenziale — betreffen die (potenziellen) Leerstande im Ort und potenzielle Bauflachen.
Die Stadt Pl6n hat bereits eine ausfuhrliche Innenentwicklungspotenzialanalyse in Auftrag gegeben, deshalb wird hier auf eine
ausfuhrliche Betrachtung der Innenentwicklungspotenziale verzichtet.

Die Stadt verfligt aktuell Uber einige wenige Leerstéande, vor allem in der Innenstadt. Der Leerstand ist jedoch fast ausschlief3lich
privat. FUr den ehemaligen leerstehenden ,Seehof am Steinberg sollten Mdglichkeiten einer Nachnutzung gefunden werden.
AuBerdem gibt es mehrere (6ffentliche) Flachen, die einer Um-/ Nachnutzung zugefiihrt werden sollten, z. B. das ehemalige
Fischereigelande (Stadtbucht) und das Libsche Tor (Schwentine-Plattform). Die Stadtbucht wird derzeit bereits fir Openair-
Veranstaltungen genutzt, fur eine intensivere Nutzung sollte u. a. eine Absicherung der Uferkante erfolgen. Eine Aufwertung und
ein moglichst barrierefreier Zugang des Strandwegs ist unbedingt zu empfehlen (siehe auch Masterplan Nordufer Grol3er Pléner
See), Ziel ist eine Anbindung der Innenstadt ans Wasser.

Innenentwicklung ist fast ausschlie3lich auf privaten Flachen mdglich. Hier kdnnten Flachen/ Gebaude/ Grundstiicke umgenutzt
und gegebenenfalls geteilt werden und so zusatzlichen Wohnraum bieten. Vereinzelt kann Lickenbebauung erfolgen. Fir die
weitere gewerbliche Entwicklung fehlen Flachen. Zurzeit ist die Ausweitung des Gewerbegebiets Behler Weg in Planung.

Generell ist eine Erneuerung des bestehenden Flachennutzungsplans zu empfehlen. | // mr

Abb.: Leerstand

Am Libschen Tor
Quelle: inspektour 2022

— Die Nachfrage nach Wohnraum und Gewerbeflachen ist gro3. Dem kann die Stadt Plon zurzeit nicht nachkommen.

— Es sind wenig Potenzialflachen fir die Wohnraumentwicklung vorhanden, um weiteres Wachstum zu ermdglichen.

— Es fehlt an Flachen fir Gewerbe. Vorhandene Leerstande kdnnten — flr kleinere Gewerbe — genutzt werden.

— Eine weitere Entwicklung ist nur begrenzt mdglich, insbesondere durch kreative Nachnutzung bestehender Gebaude/
Flachen sowie Liickenbebauung.
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3.10 INNENENTWICKLUNGSPOTENZIALE

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

1 Gewerbe Behler Weg
2 Stadtgraben

3 Twieten/ Innenstadt/ Strandweg
-1.. 4 Stadtbucht/ Eutiner StraRe

5 Am Lubschen Tor
6 Steinberg (Seehof)

Ziegen Warder

\ wm Hang
Appelwarder 7

B 430

Bap AP

Abb.: Bebauungsplane Stadt PIon
Quelle: Eigene Darstellung nach Bauleitportal Kreis Plon, 2022
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3.11 SWOT-PROFIL inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Zusammenfassung der Bestandsanalyse: Starken-Schwachen-Chancen-Risiken-Profil

Aus der Bestandsanalyse, den Einschatzungen der Lenkungsgruppenmitglieder, aus der Befragung der Blrger:innen und eigener
Expertise lassen sich im sogenannten SWOT-Profil Starken und Schwéachen sowie Chancen und Risiken fiir Plon ableiten. Das

SWOT-Profil stellt somit eine Zusammenfassung der Bestandsaufnahme dar.

Strengths - Starken Weaknesses - Schwéchen

Was kénnen wir gut oder sogar besser als Was fallt uns schwer?

andere? . Was fehlt grundsatzlich?
Was machen wir richtig? Was kénnen wir nicht so gut?
Worauf kbnnen wir stolz sein?

Was sind unsere Alleinstellungsmerkmale?

uauul yaeu 321|g

Opportunities - Chancen Threats - Risiken

Wo bieten sich Verbesserungsmadglichkeiten? — Wo verbergen sich Gefahren?

Welche Chancen sollten wir fiir die Zukunft — Wo bedrohen uns Wettbewerber?
nutzen? — Welche aufReren Einflisse missen wir

beachten?

(018 ‘glamagnam ‘BiIeN)
uagjne yaeu %allg

Abb.: SWOT-Profil
Quelle: inspektour GmbH 2022
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3.11 SWOT-PROFIL

Lage/
Stadtbild

Mobilitat/
Infrastruktur

Wirtschaft/
Finanzen

Soziale Infra-
struktur/
Daseins-
vorsorge

Ortskultur/
Kommuni-
kation

© Inspektour 20

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Schwachen

Gute geografische Lage
Gute Naherholungsmdglichkeiten: Seen
Hoher Freizeitwert; Schloss, historische Innenstadt

Erlebbarkeit des Schlossgebiets
Bahn trennt Stadt vom Wasser
Bundesstral3e teilt die Stadt
Zustand Lubsches Tor
Willkommenssituation Bahnhof

Gute Verkehrsanbindung (Pkw und OPNV)
Radverkehrskonzept
Kurze Wege

Larm- und Verkehrsbelastung durch Bundesstral3en
Fehlende (gesicherte) und kostenfreie innenstadtnahe
Parkplatze

Wegeleitsystem/ Beschilderung

Zustand Wander- und Radwege

Mangelnde Barrierefreiheit

Viele kleine infrastrukturelle Baustellen

Einzelhandelsangebot

Grof3e Arbeitgeber am Ort (Max-Planck-Institut,
Marineunteroffiziersschule, Fielmann, Kreisverwaltung)
Touristisches Potenzial

Baderregelung (Offnungszeiten)

Zu wenig ausgewiesene Gewerbeflachen/

zu wenig Entwicklungsflachen

Leerstand in der Innenstadt

Zu geringe Diversitat des Einzelhandels

Zu wenig spezielle Nahversorgung

Hohe Saisonalitat

Zu wenig gewerbliche Beherbergungsbetriebe
Finanzsituation der Stadt

Gute medizinische Versorgung
Gute soziale Infrastruktur
Sehr gutes Schul- und Bildungsangebot

Wohnraumangebot nicht ausreichend
Freizeitangebote fir die Jugend (Lebensqualitat der
jungen Bevdlkerung)

Fehlende bedarfsgerechte Treffpunkte und
Veranstaltungsraume

Unzureichende Versorgungsmaglichkeiten/
Infrastruktur im Olmihlengebiet

Fehlende bedarfsgerechte Sportstatten

Identitdt und Gemeinschaft
Lebendig, auch durch Gaste (v. a. im Sommer)
Ausgepragtes Vereinsleben

Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt Plon | September 2022

Altersdurchschnitt der Bevolkerung
Innerértliche Kommunikation/ zu wenig Transparenz

Seite | 43



3.11 SWOT-PROFIL inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Chancen Risiken

Ausweisen von Gewerbeflachen Zunehmende Verkehrsbelastung

Starkere Integration von Neubdrger:innen Demografischer Wandel: Uberalterung der Bevélkerung und
Schaffung bedarfsgerechten Wohnraums Abwanderung junger Leute

Ausbau der Barrierefreiheit Steigender Identitatsverlust

Ausbau der (kulturellen) Angebote fiir alle Gesellschaftsgruppen Wohnraum zu teuer

Ausbau des touristischen Potenzials: Attraktivierung der Entwicklung zur Schlafstadt

Schwentine-Plattform/ Libsches Tor, Fischereigelande/ Einzelhandel verliert an Attraktivitéat

Stadtbucht, Strandweg, Inwertsetzung der Twieten Fachkraftemangel

Schlossgebiet erlebbar machen Attraktivitatsverlust durch zunehmende Flachenversieglung
Verbindung Innenstadt/ Seen und fehlende Pflege von vorhandenen Grinflachen
Attraktivierung der Innenstadt (Flaniermeile)
Nachhaltiger Ausbau des Tourismus

Ausbau zum Tagungsstandort

Lage in 2. Reihe zur Ostsee: Binnentourismus
Aufwertung Stadtgrabenstralle (urbanes Gebiet)
Aufwertung Strandbad Fegetasche

Forderung alternativer Mobilitatsformen
Ausbau der Nahversorgungsangebote

Raum flr neue Arbeitsformen schaffen

Ausbau der Klimafreundlichkeit

Nachhaltige Stadtentwicklung

Kinder und Jugendliche in den Fokus nehmen

© inspektour 2022 | Ortsentwicklungskonzept fur die Stadt PIon | September 2022 Seite | 44
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4 STRATEGISCHE ENTWICKLUNGSPLANUNG iInspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Vorgehen Aufbauend auf den jetzigen Starken und Schwachen der Stadt sowie auf den prognostizierten Chancen und
Risiken wird nachfolgend ein Zielsystem fir die weitere Entwicklung Plons entwickelt. Von der Ubergeordneten
Vision fir die Stadt in den nachsten 10 bis 15 Jahren wird dafir auf einzelne Maflinahmen und Ideen
heruntergebrochen. Anregungen der Bevolkerung fanden bei der Konzipierung auf jeder Ebene

Berticksichtigung.
Zielebenen Die Vision ist eine langfristige und richtungsweisende Zukunfts- und Zielvorstellung fur
Plon und steht als Handlungsleitbild tbergeordnet Uber den Entwicklungszielen der

Vision Gemeinde.

Ubergebrdnete Ziele Die Ziele wiederum sollen in ihrem jeweiligen Bereich dazu beitragen, der Vision moglichst
nahezukommen; sie unterstitzen das Erreichen der Vision. Die Ziele sind ebenso auf einen
eeiciianl AU TSI IREUDUCRGEE  langfristigen Horizont von bis zu 15 Jahren ausgerichtet. Dazu werden zunachst
‘ Ubergeordnete Ziele fur die Stadt PIon definiert. Abgeleitet aus der Bestandsanalyse, der
Vision und den Ubergeordneten Zielen werden Handlungsfelder festgelegt.
Ziele je Handlungsfeld Handlungsfelder  sind die  Betatigungsbereiche  der  Stadt, in  denen

Handlungsnotwendigkeiten bestehen, um zukilnftige Herausforderungen gut zu meistern
und bestehende Defizite zu verringern. Jedem Handlungsfeld werden im Anschluss
konkrete Ziele zugeordnet, die wie die Ubergeordneten Ziele nicht der SMART-Formel
folgen mussen.

Schlisselprojekte je Handlungsfeld

Im nachsten Schritt werden die Ziele mit Schlisselprojekten und weiteren MalRhahmen
hinterlegt. Besonders wichtige Malnahmen fur die Ortsentwicklung werden als
Schlisselprojekte definiert. Sie tragen malRgeblich zur Zielerreichung bei und sollten
deshalb Prioritdt haben. Schlisselprojekte geben die Schwerpunkte der Ortsentwicklung
an. Die Entscheidung dariiber, welche Projekte als Schlisselprojekte zu behandeln sind,
wurden in der Lenkungsgruppe sowie in der Bevodlkerung diskutiert und abgestimmt.
Weitere Vorhaben und Projektideen in den Handlungsfeldern wurden als
Malnahmenideen gesammelt und der Einfachheit halber einem bestimmten
Handlungsfeld zugeordnet, auch wenn diese Zuordnung nicht immer eindeutig ausfallt.
Viele MaRnahmen bedienen mehrere Handlungsfelder und Entwicklungsziele.

Einzelmalnahmen je Handlungsfeld
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I 4.1 VISION UND UBERGEORDNETE ZIELE tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Die langfristige Vision fur die Stadt PIon wurde folgendermaf3en definiert:

Plon ist die attraktive Stadt zwischen den Seen — vielseitig und naturnah. Eine moderne Kleinstadt zum Leben, Wohnen
und Arbeiten. Jung und Alt, Einheimische und Gaste fuhlen sich hier wohl. Die historische Innenstadt ladt zum Verweilen,
Flanieren und Einkaufen ein.

Aus der Vision heraus wurden nicht priorisierte Gibergeordnete Ziele festgelegt.

Ubergeordnete Ziele

—  Wir méchten eine ausgewogene Bevolkerungsstruktur erhalten und den guten Zusammenhalt weiter starken.
—  Wir méchten unsere Stadt attraktiver und erlebbarer gestalten.

—  Wir méchten unsere Lebens-, Wohn- und Arbeitsraume zukunftsfahig entwickeln.

—  Wir méchten nachhaltig und klimafreundlich agieren und regenerative Energien intensiv nutzen.

—  Wir méchten, dass Gaste sich hier wohlfuhlen.

—  Wir mochten die Wirtschaftskraft unserer Stadt verbessern.

Ableitung von Handlungsfeldern mit Zielen je Handlungsfeld
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I 4.2 HANDLUNGSFELDER tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Die Bestandsanalyse, Anregungen aus der Lenkungsgruppe sowie die Ableitungen aus dem SWOT-Profil verdeutlichen, dass die Stadt
Plon in verschiedenen Bereichen Handlungsbedarf hat. Auch aus der Birger:innen-Befragung war erkennbar, dass sich die
Einwohner:innen in verschiedensten Bereichen eine Weiterentwicklung winschen. Aus diesem Grund konnten folgende
Handlungsfelder bestimmt werden.

Die Handlungsfelder weisen teilweise inhaltliche Uberschneidungen auf und/ oder bedingen einander. Sie sind nicht trennscharf. Eine
Priorisierung der Handlungsfelder wurde nicht vorgenommen, es wurde eine zuféllige Reihenfolge gewahlt. Zusétzlich wurden
Querschnittsthemen festgelegt, die in jedem Handlungsfeld und bei allen MaRnahmen Berticksichtigung finden.

Stadtbild/ Verkehrs- Kultur/ Ereizeit/

Sport

Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/ Wirtschaft

qualitat Mobilitat

Ziele je Handlungsfeld

Schlusselprojekte

EinzelmaRnahmen und Ideen
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I 4.3 ZIELE JE HANDLUNGSFELD

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Es folgt die Auflistung der jeweiligen Ziele fur jedes Handlungsfeld. Ebenso wie die Schlisselprojekte, EinzelmaRnahmen und Ideen
werden sie einem jeweiligen Handlungsfeld zugeordnet. Eine Priorisierung der Ziele wurde nicht vorgenommen.

Stadtbild/ Verkehrs- Kultur/ Ereizeit/

Sport

Wohnen Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/ Wirtschaft

qualitat Mobilitat

Z 1.1 Schaffung bedarfsgerechten Wohnraums
Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

Z 1.3 Klimafreundliche Bauweise
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I 4.3 ZIELE JE HANDLUNGSFELD

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Es folgt die Auflistung der jeweiligen Ziele fur jedes Handlungsfeld. Ebenso wie die Schliisselprojekte, Einzelmaf3nahmen und Ideen
werden sie einem jeweiligen Handlungsfeld zugeordnet. Eine Priorisierung der Ziele wurde nicht vorgenommen.

Stadtbild/ Verkehrs- Kultur/ Ereizeit/

Sport

Wohnen Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/ Wirtschaft

qualitat Mobilitat

Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote
Z 2.2 Verbesserung und Ausbau der Beherbergungsangebote
Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen
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I 4.3 ZIELE JE HANDLUNGSFELD

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Es folgt die Auflistung der jeweiligen Ziele fur jedes Handlungsfeld. Ebenso wie die Schliisselprojekte, Einzelmaf3nahmen und Ideen
werden sie einem jeweiligen Handlungsfeld zugeordnet. Eine Priorisierung der Ziele wurde nicht vorgenommen.

Stadtbild/ Verkehrs- Kultur/ Ereizeit/

Sport

Wohnen Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/ Wirtschaft

qualitat Mobilitat

Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters
Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt
Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

Z 3.4 Sicherstellung abwechslungsreicher Gastronomie
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I 4.3 ZIELE JE HANDLUNGSFELD

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Es folgt die Auflistung der jeweiligen Ziele fur jedes Handlungsfeld. Ebenso wie die Schliisselprojekte, Einzelmaf3nahmen und Ideen
werden sie einem jeweiligen Handlungsfeld zugeordnet. Eine Priorisierung der Ziele wurde nicht vorgenommen.

Stadtbild/ Verkehrs- Kultur/ Ereizeit/

Sport

Wohnen Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/ Wirtschaft

qualitat Mobilitat

Z 4.1 Sicherstellung eines zukunftsfahigen Mobilitatsmixes
Z 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit

Z 4.3 Verkehrsberuhigung

Z 4.4 Fahrrad- und Fu3ganger:innenfreundliche Stadt

Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

Z 4.6 Ausbau klimafreundlicher Mobilitatsformen

Z 4.7 Verbesserung der Stra3en und Wege

Seite | 52



I 4.3 ZIELE JE HANDLUNGSFELD

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Es folgt die Auflistung der jeweiligen Ziele fur jedes Handlungsfeld. Ebenso wie die Schliisselprojekte, Einzelmaf3nahmen und Ideen
werden sie einem jeweiligen Handlungsfeld zugeordnet. Eine Priorisierung der Ziele wurde nicht vorgenommen.

Stadtbild/ Verkehrs- Kultur/ Ereizeit/

Sport

Wohnen Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/ Wirtschaft

qualitat Mobilitat

Z 5.1 Starkung des Miteinanders und der Gemeinschaft
Z 5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und Freizeitangebote
Z 5.3 Verbesserung der Lebensqualitat fir Jugendliche und junge Menschen

Z 5.4 Ausbau der kulturellen Angebote
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I 4.3 ZIELE JE HANDLUNGSFELD

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Es folgt die Auflistung der jeweiligen Ziele fur jedes Handlungsfeld. Ebenso wie die Schliisselprojekte, Einzelmaf3nahmen und Ideen
werden sie einem jeweiligen Handlungsfeld zugeordnet. Eine Priorisierung der Ziele wurde nicht vorgenommen.

Stadtbild/ Verkehrs-
Wohnen Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/
qualitat Mobilitat

Kultur/ Freizeit/ Wirtschaft

Sport

Z 6.1 Erweiterung bestehender und Ansiedlung neuer Betriebe und Gewerbeeinheiten

Z 6.2 Ausbau der Diversitat des Einzelhandels und der Nahversorgung

Seite | 54



4.4 UBERSICHT DER ZIELE DER STADT PLON

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

—  Wir mochten eine ausgewogene Bevolkerungsstruktur erhalten und den guten Zusammenhalt weiter starken.
—  Wir mochten unsere Stadt attraktiver und erlebbarer gestalten.

—  Wir mochten unsere Lebens-, Wohn- und Arbeitsraume zukunftsfahig entwickeln.

—  Wir mochten nachhaltig und klimafreundlich agieren und regenerative Energien intensiv nutzen.

—  Wir mochten, dass Gaste sich hier wohlftihlen.

—  Wir mochten die Wirtschaftskraft unserer Stadt verbessern. U B ERG EOR DNETE ZIELE

— Z 1.1 Schaffung bedarfsgerechten Wohnraums
— Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung
— Z 1.3 Klimafreundliche Bauweise

— Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote

— Z 2.2 Verbesserung und Ausbau der Beherbergungsangebote
— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 3.4 Sicherstellung abwechslungsreicher Gastronomie

— Z 4.1 Sicherstellung eines zukunftsfahigen Mobilitatsmixes
— Z 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit

— Z 4.3 Verkehrsberuhigung

— Z 4.4 Fahrrad- und Fu3géanger:innenfreundliche Stadt

— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

— Z 4.6 Ausbau klimafreundlicher Mobilitatsformen

— Z 4.7 Verbesserung der StralRen und Wege
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4.4 UBERSICHT DER ZIELE DER STADT PLON inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

— 27 5.1 Starkung des Miteinanders und der Gemeinschaft

— Z 5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und Freizeitangebote

— Z 5.3 Verbesserung der Lebensqualitat fur Jugendliche und junge Menschen
— Z 5.4 Ausbau der kulturellen Angebote

— Z 6.1 Erweiterung bestehender und Ansiedlung neuer Betriebe und Gewerbeeinheiten
— Z 6.2 Ausbau der Diversitat des Einzelhandels und der Nahversorgung
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5 MABNAHMENENTWICKLUNG

Beurteilung von Aspekten durch die Blrger:innen

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Das abgebildete Polaritatsprofil ist aus der Befragung der Einwohner:innen zur Bewertung von Aspekten entstanden. Die dargestellten
Werte in der vorliegenden Abbildung bilden die gemittelten Bewertungen zu den jeweiligen Aspekten. Einige der genannten
Anmerkungen und Winsche der Birger:innen sind aus der unteren Abbildung ablesbar. Haufigste Nennungen fur Schwerpunktthemen,
denen sich die Stadt widmen sollte, sind Angebote fur Kinder und Jugendliche, die Verbesserung der Stralen und Wege mit Ausbau der

Barrierefreiheit, Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum und Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat.

1=ausgezeichnet 2=sehrgut 3=gut 4=schlecht 5=sehr schlecht 352

2,32 2,34 2,35

2,14 2,17 2,18

297 3 :25—3_13/339_?1/' Die Innenstadt sollte
265 265 266 27 27 272 28 28 29 294 - attraktiver gestaltet

werden!

Die Stadt soll
familienfreundlicher
gestaltet werden, wir
brauchen mehr
Angebote fur Kinder

\/W

Bezahlbarer
ohnraum fur alle!
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Abb.: Polaritatsprofil zu Aspekten: Wie bewerten Sie folgende Abb.: Ausgewahlte Meinungen der Blrger:innen
Aspekte in der Stadt PIon? Plons
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5 MABNAHMENENTWICKLUNG

Auf den einzelnen Steckbriefen der Schliisselprojekte werden
Eckdaten zur Beschreibung des Projekts aufgefiihrt.

Neben der Zuordnung zu den Zielen erfolgt eine kurze
Beschreibung der Ausgangssituation.

Ausgewadhlte MalRnahmen mit einem eindeutig positiven Effekt
fur die Projektumsetzung genauso wie das Aufzeigen von
Synergien mit anderen Schlisselprojekten schaffen einen
Gesamtkontext.

In diesen flieBen ebenfalls die moglichen Effekte und
Herausforderungen des Schlisselprojekts mit ein. Fir eine
schnelle Ubersicht sind dariiber hinaus jeweils die Beziige zur
Flacheninanspruchnahme und zur demografischen
Entwicklung sowie zur Digitalisierung angegeben.

Des Weiteren wird eine erste Einschatzung zur Bewertung des
Projekts dargestellt. Aufgrund der Umstande, dass die Projekte
zum Zeitpunkt der Konzeption noch nicht ndher konkretisiert sind,
wird sich auf vier Bewertungskriterien beschrankt, deren
Einschatzung sich in drei Stufen (gering | mittel | hoch)
unterscheiden lassen. Die Einschatzung erfolgt aus Erfahrungs-
werten anderer Projekte und Umsetzungsbegleitungen und dient
lediglich der Orientierung.

Die wichtigsten Bewertungskriterien sind folglich:

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Beitrag zur Zielerreichung — hinsichtlich der Ziele des
Handlungsfeldes.

Handlungsdruck — hinsichtlich der Wichtigkeit und
Dringlichkeit aufgrund festgestellter Bedarfe (aktuell oder
zukinftig, direkt oder indirekt in Wechselbeziehung zu
anderen Vorhaben oder Entwicklungen).

Zeithorizont — inklusive aller Vorplanungen bis zur
Fertigstellung des Vorhabens (Bau, Strategiepapier, etc.) und
nicht bezogen auf die Laufzeit/ Dauer der Nutzung bzw.
Inbetriebnahme:

Kurzfristig:  unter 2 Jahre

Mittelfristig: 2 bis 5 Jahre

Langfristig: tber 5 Jahre

Aufwand - hinsichtlich des finanziellen und personellen
Aufwands der Projektumsetzung.

Die Reihenfolge der Schlisselprojekte innerhalb eines
Handlungsfeldes ist zuféllig, es wurde keine Priorisierung
vorgenommen. Ein Vorschlag zur zeitlichen Priorisierung der
Projekte erfolgt in Kap. 6 Ausblick, S. 96.
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5 MABNAHMENENTWICKLUNG inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Hinweise zu den Steckbriefen der Schlitisselprojekte

Fir jedes Schlusselprojekt wurde ein eigener Steckbrief erstellt:

Kurzbeschreibung bzw.
-begrindung

Auflistung einzelner
Mal3nahmen, die zum
Schllsselprojekt
gehoren, inhaltlich
nicht abschlielRend!

Synergien mit anderen
Schlisselprojekten

Hinweise auf mogliche
Probleme

Schliisselprojekt SP 2.2: Verbesserung und Au:

Der Zustand der Wander- und Radwege in und um Plon wird als
p—csserungswirdig empfunden, dies betrifft die Ausschilderung
ebenso wie die (barrierearme) Wegebeschaffenheit. Da Aktivitaten in
der Natur, wie Wandern und Radfahren, zunehmend nachgefragt sind,
hat die entsprechende Wegeinfrastruktur auch einen bedeutenden
Einfluss auf die touristische Attraktivitat einer Region.

Mégliche Inhalte/ ausgewdhlte Matnahmen mit sichtbarem Effekt:

Auf Basis des Radverkehrskonzeptes:

Bestandsaufnahme (Priffung der Licken, Mangel und Bedarfe -
Ausschilderung, Qualitat, Ausstattung wie Banke, Schutzhiitten,

(abschlielibare) Fahrradabstellmoglichkeiten), Entwicklung neuer,
sinnveller Wegeverbindungen in regionaler Abstimmung, ggf. unter
Einbindung der Bevélkerung

— Prierisierung der Wege und der Instandsetzung durch Kommune

— Ausbau des Rad- und Wanderwegenetzes (Wegekonzept)

- (Fortlaufende) Instandsetzung der bestehenden Rad- und

- Bertcksichtigung der Pflege der Wege

Synergieeffekte zu anderen Schlusselprojekten:

— SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und
Attraktivierung der Badestellen

- 8P 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

- SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

- Entscheld

gskriterien fur die Prioritatensetzung
- Aufwand
- Kosten

Wanderwege und grundsaizlich unter Maligaben der Barrierefreiheit

— 8P 4.1 Mafinahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung

der Wander- und Radwegeinfrastruktur

Handlungsfeld-
Ubergreifende
Zuordnung zu
Zielen

Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote s ss—
Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

£ 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit

Z 4.4 Fahrrad- und FuBganger:innenfreundliche Stadt

Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

Z 4.6 Ausbau klimafreundlicher Mobilitatsformen

Z 4.7 Verbesserung der Stralen und Wege

Z 5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und Freizeitangebote

— Stadt Plon, Kreis

Ressourcenschutz durch Keine Relevanz

Relevanz vorhanden (Kataster,

Verantwortlichkeiten:
wer kiimmert sich?

Bezuge zur
Flacheninanspruchnahme,
demografischen Entwick-
lung und Digitalisierung

/ UmsetzL lan)}

— Gut ausgebaute Rad- und Wanderwegeinfrastrukturen fur alle

Zielgruppen
- Mm"ﬁs‘ig, _ Hoch
permanent

\

Hinweise zu erwinschten
Effekten

Kurzbewertung des Schllsselprojektes nach vier
Kriterien (fur eine grobe Orientierung)
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I 5.0 HANDLUNGSFELDUBERGREIFEND iInspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Stadtbild/ Verkehrs-

Kultur/ Freizeit/

infrastruktur/ Wirtschaft

Mobilitat

Tourismus Aufenthalts-

qualitat Sport

Schlusselprojekte

SP 0 Umsetzungsmanagement fur das Ortsentwicklungskonzept PI6n
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5.0 HANDLUNGSFELDUBERGREIFEND

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Schlusselprojekt SP 0: Umsetzungsmanagement fur das Ortsentwicklungskonzept PIon

Beschreibung

Die zielgerichtete und zligige Umsetzung der 20 Schliisselprojekte im

OEK stellt Pl6n vor groRe Herausforderungen. Ein Umsetzungs-

management mit u. a. kommunikativer, betriebswirtschaftlicher und

planerischer Fachkompetenz kann die Realisierung der zahlreichen

und miteinander vernetzten Schlisselprojekte erheblich vorantreiben.

Aufgrund des erwartbaren hohen Koordinierungs- und

Abstimmungsaufwandes ist daher der Einsatz eines Kimmerers

empfehlenswert, der im Idealfall auch Uber planerische Erfahrungen

verflgt und die Umsetzung mindestens 3, idealerweise 5 Jahre mit

einer 70-100%-Stelle verantwortet. Das Umsetzungsmanagement

kénnte auch extern vergeben werden. Mindestens aber sollte die

Lenkungsgruppe des OEK erhalten bleiben, ggf. als kleinere

Stammgruppe.

Mdogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Ressourcenplanung/ -Uberwachung (zeitlich, finanziell etc.)

— Fordermittelakquise und Fordermittelmanagement

— Projektentwicklung bis zur Umsetzungsreife

— Abstimmung sowie Begleitung und Uberwachung der einzelnen
Projektumsetzungen, Schaffung von Synergien zwischen den
einzelnen Entwicklungen, Projekten und Prozessen

— Kommunikation mit allen Anspruchsgruppen/ Akteur:innen/ Gremien

— Erkennung von Umsetzungsrisiken und Erarbeitung/ Beratung tber
Alternativszenarien

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

— Als Schnittstelle bestehen Synergien mit allen Schllisselprojekten

Herausforderungen

— Personalkosten

— Abhéangigkeit durch die Unterstiitzung unterschiedlichster
Anspruchsgruppen, Projektentwicklungen, Entscheidungen

— Akquise und Koordination unterschiedlicher Fordermittel

Hoch Hoch

Zielerreichungsgrad Handlungsdruck

Zuordnung zu den Zielen

Durch die Realisierung der 20 Schlisselprojekte werden die
definierten Unterziele sowie die Oberziele jeweils in unterschiedlicher
Auspragung und Intensitat erreicht.

Zustandigkeit

— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Keine Relevanz Keine Relevanz

Digitalisierung

Keine Relevanz

Effekte

— Sicherstellung von Qualitéat, Transparenz, Information

— Steigerung Effektivitat/ Effizienz in der Ortsentwicklung

— Kostenersparnis durch Akquise von Fdrdermitteln, Vermeidung von
Doppelarbeit, Wahrung der Birgerinteressen

Mittel bis
Hoch

Aufwand

AR (Kosten/ Umsetzung)

Kurzfristig



I 5.1 HANDLUNGSFELD WOHNEN iInspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Stadtbild/ Verkehrs-

Kultur/ Freizeit/

infrastruktur/ Wirtschaft

Mobilitat

Tourismus Aufenthalts-

qualitat Sport

SchlUsselprojekte

SP 1.1 Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

SP 1.2 Nachhaltige Energieversorgung von Wohneinheiten
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5.1 HANDLUNGSFELD WOHNEN

Schlisselprojekt SP 1.1: Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

Beschreibung

Plon ist ein attraktiver und stark nachgefragter Wohnort, die
Flachenverfligbarkeiten fir neuen Wohnraum sind aber erheblich
eingeschrankt. Neben Flachen fir neuen Wohnraum fehlt es v.a. auch an
(Miet-)Wohnraum fur bestimmte Zielgruppen (bezahlbar und barrierefrei,
kleinere GréRRen). Der demografische Wandel wird die Nachfrage nach
zZielgruppengerechtem Wohnraum noch ansteigen lassen.

Mdogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Wohnraumbedarfsanalyse und -entwicklungsplanung auf Basis der
vorhandenen Bestandsaufnahme inkl. Betrachtung der Zweit- und
Ferienwohnungen; Prifung der Mdglichkeiten geforderten
Wohnungsbaus

— Nachverdichtung und Innenentwicklung: Prifung der
Flachenverfligbarkeiten und Erfassung in Frage kommender Gebaude
(Umnutzung bzw. Nachnutzung) und Flachen; Ansprache der
Eigentimer:innen (z. B. Umbau von Hausern und Teilung von
Grundsttcken zur Gewinnung von zusatzlichem Wohnraum)

— B-Plan-Vorgaben schaffen (z. B. Sozialwohnungen im Wohngebiet)

— Unterstitzung neuer Wohnformen (z. B. Mehrgenerationenwohnen)

— Erstellung eines Anforderungskatalogs fur und aktive Ansprache von
potenziellen Investoren/ Tragern, ggf. gestalterische Vorgaben

— Entwicklung von Konzepten zur Férderung und Unterstiitzung moglicher
Investoren (ggf. Sonderkonditionen einraumen)

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

— SP 1.2 Nachhaltige Energieversorgung von Wohneinheiten

— SP 2.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

— SP 6.1 MaRBnahmen zum Erhalt der ansassigen Betriebe/ Gewerbe und
Unterstiitzung der Ansiedlung neuer Betriebe/ Gewerbe

Herausforderungen

— Flachenbedarf
— Eigentumsverhaltnisse

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck Hoch

Zuordnung zu den Zielen

— Z 1.1 Schaffung bedarfsgerechten Wohnraums

— Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

— Z 1.3 Klimafreundliche Bauweise

— Z 2.2 Verbesserung und Ausbau der Beherbergungsangebote

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 6.1 Erweiterung bestehender und Ansiedlung neuer
Betriebe und Gewerbeeinheiten

Zustandigkeit

— Stadt Plon
Bezug zur
Flacheninanspruch- Demografischen Entwicklung
nahme
Ressourcenschutz durch Relevanz vorhanden
Umnutzung von Bestands-
gebauden,
Ressourcenschutz durch Digitalisierung
Flachenrevitalisierung, ggf.
ggf. neue Relevanz vorhanden (Kataster)

Flacheninanspruchnahme

Effekte

— Direkter Nutzen fur die Bewohner:innen, Beitrag zur
Daseinsvorsorge und Ausbau sozialer Infrastruktur
— Ermdglichung des Zuzugs

Zeit- Mittel- bis Aufwand

horizont langfristig (Kosten/ Umsetzung) Mittel



5.1 HANDLUNGSFELD WOHNEN

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Schlisselprojekt SP 1.2: Nachhaltige Energieversorgung von Wohneinheiten

Beschreibung

Um einen Beitrag zur Energiewende zu leisten und sich klimafreundlich
und klimaangepasst aufzustellen, mdchte PI6n eine nachhaltige
Energieversorgung fiir bestehende und potenziell neue Wohneinheiten
unterstitzen. Dies gilt auch fur touristische Beherbergungsangebote in
der Stadt.

Mdogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Energetische Sanierung von Bestandsimmobilien

— Eruieren der Moglichkeiten der Nutzung von regenerativer Energie,
Prifung und Einsatz von (innovativen) Energiekonzepten
(Fernwarme/ Warmenetz) und Organisationsformen (Ausbau/
Grundung Energiegenossenschatft) fur (neue) (Wohn-)Quartiere

— Ausweitung des bestehenden Quartierskonzeptes und Entwicklung
weiterer Quartierskonzepte

— Unterstiitzung der Privathaushalte bei der Umstellung auf
nachhaltige Energieversorgung (z. B. Informationsveranstaltungen
bzw. individuelle Beratungen zur Nutzung von Energie und
Aufklarung Gber Optionen der Nutzung regenerativer Energie )

— B-Plan-Vorgaben zur Energieversorgung in neuen Wohngebieten

Synergieeffekte zu anderen Schlisselprojekten:
— SP 1.1 Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

Herausforderungen

— Kosten und Organisationsaufwand
— Zustandigkeiten/ personelle Ressourcen
— Uberzeugungsarbeit

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck | Hoch

Zuordnung zu den Zielen

— Z 1.1 Schaffung bedarfsgerechten Wohnraums
— Z 1.3 Klimafreundliche Bauweise
— Z 2.2 Verbesserung und Ausbau der Beherbergungsangebote

Zustandigkeit

— Stadt Plon/ Eigentimer:innen der Immobilien

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Keine Relevanz, ggf. Keine Relevanz
Flacheninanspruchnahme fir

Versorgungseinheiten

Digitalisierung

Relevanz vorhanden

Effekte

— Steigerung Energieeffizienz und Klimafreundlichkeit,
Sensibilisierung Bevdlkerung
— Schutz von Klima, Umwelt und Landschaft

Je nach
Malf3-
nahme

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Mittel- bis

Zeithorizont L
langfristig



I 5.2 HANDLUNGSFELD TOURISMUS inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Stadtbild/ Verkehrs-

Kultur/ Freizeit/

infrastruktur/ Wirtschaft

Mobilitat

Aufenthalts-

qualitat Sport

SchlUsselprojekte

SP 2.1 Erlebbarmachung des Schlossgebietes
SP 2.2 Verbesserung und Ausbau der Wander- und Radwegeinfrastruktur
SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am Bahnhof
SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und Attraktivierung der Badestellen

SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/ Informationsleitsystem

SP 2.6 Unterstitzung der Ansiedlung gewerblicher Beherbergung

Seite | 66



5.2 HANDLUNGSFELD TOURISMUS

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Schlusselprojekt SP 2.1: Erlebbarmachung des Schlossgebietes

Beschreibung

Der aktuell geringen Aufenthaltsqualitat rings um das Ploner Schloss,
u. a. bedingt durch die derzeit nicht-touristische Nutzung, soll Giber eine
Inwertsetzung des Areals begegnet werden. Dies kann durch
Angebotserweiterungen und Ausbau der Verweilméglichkeiten
geschehen. Ziel ist, das Schloss und das Schlossgebiet flir Gaste und
Einwohner:innen langfristig zuganglicher und erlebbarer zu machen.

Mogliche Inhalte/ ausgewéhlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Enge Absprache mit Eigentiimer des Schlosses/ Grundstiicks

— Gesprache mit relevanten Akteur:innen, Priorisierung von
MaRnahmen

— Initiierung von Veranstaltungen auf dem Schlossgelande

— Ausbau der Verweilmdglichkeiten auf dem Geléande
(Aussichtspunkte, Ausweitung Informationstafeln und Sitzmobel)

— Absprache von Gaste-Offnungszeiten/ Filhrungen und
Kommunikation/ Vermarktung

— Einbettung in ein touristisches Gesamtkonzept (in Absprache mit
regionaler Tourismusorganisation)

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem

— SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Grinflachen

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilméglichkeiten

— SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

Herausforderungen

— Einschrankungen durch Eigentumsverhaltnisse, Denkmalschutz
— Einpassung in ein Gesamtkonzept
— Kosten

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck @ Mittel

Zuordnung zu den Zielen

— Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote
— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Géaste

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt
Z 5.4 Ausbau der kulturellen Angebote

Zustandigkeit

— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Ggf. Relevanz durch Keine Relevanz
(Um)nutzung von
Bestandsflachen

Digitalisierung

Mafinahmenabhéngig

Effekte

— Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir Gaste und Einheimische
— Steigerung der touristischen Attraktivitat, Sicherung von
Arbeitsplatzen

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Kurz- bis

langfristig ACE

Zeithorizont
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5.2 HANDLUNGSFELD TOURISMUS

SchlUsselprojekt SP 2.2: Verbesserung und Ausbau der Wander- und Radwegeinfrastruktur

Beschreibung

Der Zustand der Wander- und Radwege in und um PI6n wird als

verbesserungswirdig empfunden, dies betrifft die Ausschilderung

ebenso wie die (barrierearme) Wegebeschaffenheit. Da Aktivitaten in

der Natur, wie Wandern und Radfahren, zunehmend nachgefragt sind,

hat die entsprechende Wegeinfrastruktur einen bedeutenden Einfluss

auf die touristische Attraktivitat einer Region.

Mdogliche Inhalte/ ausgewéhlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

Auf Basis des Radverkehrskonzeptes/ Einbindung regionaler Konzepte:

— Bestandsaufnahme (Prifung der Licken, Mangel und Bedarfe -
Ausschilderung, Qualitat, Ausstattung wie Banke, Schutzhitten,
(abschlieBbare) Fahrradabstellméglichkeiten), Entwicklung neuer,
sinnvoller Wegeverbindungen in regionaler Abstimmung, ggf. unter
Einbindung der Bevélkerung

— Priorisierung der Wege und der Instandsetzung durch Kommune

— Ausbau des Rad- und Wanderwegenetzes (Wegekonzept)

— (Fortlaufende) Instandsetzung der bestehenden Rad- und
Wanderwege unter Mal3gaben der Barrierefreiheit

— Berlcksichtigung auch der Wasserwanderwege (z. B. Ein- und
Aussatzstellen)

Synergieeffekte zu anderen Schlisselprojekten:

— SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und
Attraktivierung der Badestellen

— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 4.1 MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung

— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

Herausforderungen

— Entscheidungskriterien fir die Prioritatensetzung
— Aufwand, Pflege und Unterhaltung
— Kosten

Zielerreichungsgrad Mittel Handlungsdruck Hoch

Zuordnung zu den Zielen

— Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote
— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit

— Z 4.4 Fahrrad- und Ful3ganger:innenfreundliche Stadt
— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

— Z 4.6 Ausbau klimafreundlicher Mobilitatsformen

— Z 4.7 Verbesserung der StraRen und Wege

— Z 5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und Freizeitangebote

Zustandigkeit

— Stadt Pl6n, Kreis, Land

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Ressourcenschutz durch Keine Relevanz

Flachenrevitalisierung
Digitalisierung

Relevanz vorhanden (Kataster,
Prioritaten-/ Umsetzungsplan)

Effekte
— Gut ausgebaute Rad- und Wanderwegeinfrastrukturen fiir alle

Zielgruppen

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Mittelfristig,

permanent ACE

Zeithorizont



5.2 HANDLUNGSFELD TOURISMUS

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SchlUsselprojekt SP 2.3: Schaffung einer Willkommenssituation am und im Bahnhof

Beschreibung

Als erstes Aushangeschild eines Ortes sollte der Bahnhof attraktiv
gestaltet werden und den ankommenden Reisenden eine Atmosphére
des Willkommens bieten. Um die diesbeziigliche Situation am Bahnhof
PIon zu verbessern ist die Umgestaltung und Attraktivierung des
gesamten Bahnhofsareals und des Bahnhofsvorplatzes vorgesehen.

Méogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Bahnhof als Mobilitatsdrehscheibe — Gesamtkonzept unter Einbezug
bestehender Konzepte: Kiss + Ride, moderner Busbahnhof,
Promenade/ Wartebereich mit Seeblick, Fahrradhaus/ Radstation,
Tourist-Information) und klimafreundlich und Umsetzung des
Konzeptes

— Erarbeitung und Umsetzung eines zukunftsfahigen Nutzungs-
konzeptes der Tourist-Info im Bahnhof

— Fordermittelakquise

— Wegweisung, Informationstafeln, Verweilméglichkeiten (Blick auf
Wasser), Einkehrmaoglichkeiten optimieren

Synergieeffekte zu anderen Schlisselprojekten:

— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmdglichkeiten

— SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

— SP 4.1 MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung

— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

Herausforderungen

— Aufwand
— Kosten

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck Hoch

Zuordnung zu den Zielen

— Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 4.1 Sicherstellung eines zukunftsfahigen Mobilitdtsmixes
— Z 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit

— Z 4.3 Verkehrsberuhigung

— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

Zustandigkeit

— Stadt Pl6n

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Ressourcenschutz durch Keine Relevanz

Nutzung von Bestandsflachen
Digitalisierung

Malinahmenabhéngig

Effekte

— Ansprechendes Erscheinungsbild
— Steigerung Verkehrssicherheit im Bahnhofsumfeld

Aufwand

(Kosten/ Umsetzung) Hoch

Zeithorizont Mittelfristig



5.2 HANDLUNGSFELD TOURISMUS

Beschreibung

Die Lage Plons inmitten einer ausgedehnten und landschaftlich
reizvollen Seenlandschaft stellt einen wesentlichen Standortfaktor des
Ortes dar. Die Seen sollen fur Einheimische und Gaste Uber

verschiedene Malinahmen erlebbarer und attraktiver gestaltet werden.

Mogliche Inhalte/ ausgewéhlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Erarbeitung eines (regional) abgestimmten Entwicklungskonzeptes

— Umsetzung Masterplan Nordufer GroRRer Ploner See

— Attraktivierung des Strandbades Fegetasche (Aushangeschild)

— Attraktivierung Freizeitangebot (Fitness-Parcours, Angelplatze,
Kanueinsatzstellen, Beachclub, Wassersport, z. B. SUP)

— Erneuerung Badestrande und Sicherung Uferkante

— Erneuerung Geh-/ Wanderwege, z. B. Strandweg

— Schaffung von Verweilzonen mit optionaler Gastronomie,
Information, Toiletten

— Nutzungsintensivierung ufernaher Flachen (z. B. Fischereigelande)

— Zuganglichkeit der Seen unter Abschatzung von Umweltbelangen
verbessern

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

— SP 2.2 Verbesserung und Ausbau der Wander- und
Radwegeinfrastruktur

— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem

— SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Griinflachen

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilméglichkeiten

— SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

Herausforderungen

— Einpassung in ein Gesamtkonzept
— Kosten

— Dauerhafte Pflege

— Haftungsfragen klaren

Hoch Hoch

Zielerreichungsgrad Handlungsdruck

Zuordnung zu den Zielen

— Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote

— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

— Z 4.7 Verbesserung der Strafl3en und Wege

— Z5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und
Freizeitangebote

— Z 5.3 Verbesserung der Lebensqualitat fur Jugendliche und junge
Menschen

Zustandigkeit

— Stadt Pl6n

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Ressourcenschutz durch Keine Relevanz

Flachenrevitalisierung

Digitalisierung

Keine Relevanz

Effekte

— Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir Gaste und Einheimische
— Steigerung der Standortattraktivitat, Sicherung von Arbeitsplatzen
— Absatzeffekte fur vorhandene/ neue Gastronomie/ Freizeitanbieter

Aufwand

(Kosten/ Umsetzung) Hoch

Zeithorizont Mittelfristig



5.2 HANDLUNGSFELD TOURISMUS

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SchlUsselprojekt SP 2.5: Verbesserung der touristischen Wegweisung/ Informationsleitsystem

Beschreibung

Das vorhandene Wegeleitsystem in der Stadt bzw. die (touristische)

Beschilderung wird als lickenhaft und veraltet wahrgenommen. Es

sollte zudem einheitlich sein. Aus diesem Grund soll es Uberarbeitet

und entsprechend der Bedarfe unterschiedlichster Zielgruppen neu

aufgelegt werden. MalRgaben einer barrierearmen Zuganglichkeit zu

den Informationen sind ggf. zu beachten.

Méogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Ermittlung und Festlegung der Anforderungen an das
Informationsleitsystem (touristische Informationen, Wirtschatt,
Verkehr)

— Konzeption eines Informationsleitsystems

- Schaffung eines Katasters als Uberblick tiber die Schilderstandorte
und zur Erfassung mdglicher Bedarfe (Erneuerung, Ersatz 0.4.)

Synergieeffekte zu anderen Schllsselprojekten:

— SP 2.1 Erlebbarmachung des Schlossgebietes

— SP 2.2 Verbesserung und Ausbau der Wander- und
Radwegeinfrastruktur

— SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am und im Bahnhof

— SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und
Attraktivierung der Badestellen

— SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

Herausforderungen

— Berucksichtigung aller Bedarfe
— Kosten
— Dauerhafte Pflege

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck Mittel

Zuordnung zu den Zielen

— Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote
— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 4.4 Fahrrad- und FuRgénger:innenfreundliche Stadt

— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

— Z 4.7 Verbesserung der Stral3en und Wege

Zustandigkeit

— Stadt Pl6n

Bezug zur
Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Ressourcenschutz durch Keine Relevanz

Flachenrevitalisierung

Digitalisierung

Relevanz

Effekte

— Verbesserte Auffindbarkeit von Einrichtungen
— Besucherlenkung
— Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fliir Gaste und Einheimische

Mittel -
Hoch

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Mittelfristig,

Zeithorizont
permanent
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5.2 HANDLUNGSFELD TOURISMUS tour

Schlisselprojekt SP 2.6: Unterstitzung der Ansiedlung gewerblicher Beherbergung

Beschreibung Zuordnung zu den Zielen
Der Tourismus in Plon ist stark saisonal gepragt und das — Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung
Beherbergungswesen tberwiegend klein strukturiert. Um der — Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote
(potenziellen) Nachfrage nach hochwertigen Unterkiinften entsprechen - Z 2.2 Verbesserung und Ausbau der Beherbergungsangebote
zu kénnen, mdchte Pl6n die Ansiedlung neuer gewerblicher — Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir Gaste
Beherbergungsbetriebe und ihre Diversifizierung unterstiitzen. — Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt
Mdgliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effek: — Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt
— Festlegung des Bedarfs und Uberpriifung der Machbarkeit — Z 3.4 Sicherstellung abwechslungsreicher Gastronomie
— Zurverfigungstellen von geeigneten Flachen — Z 6.1 Erweiterung bestehender und Ansiedlung neuer Betriebe und
— Unterstitzung der Ansiedlung von Betrieben, die das derzeitige Gewerbeeinheiten

Portfolio erganzen (,Beherbergungsmix®, mehr Hotels), ggf. gezielte

Ansprache von mdglichen Investoren und ggf. Angebot finanzieller,

administrativer und logistischer Unterstitzung durch die Gemeinde Zustiandigkeit
— Ausbau der Bedeutung Plons als Tagungsstandort

— Stadt PIon

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:
— SP 2.1 Erlebbarmachung des Schlossgebietes
— SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und Bezug zur

Attraktivierung der Badestellen - " . .
_ SP 3.4 Attrakiivierung der Innenstadt Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung
- SP 6.1 Malinahmen zum Erhalt der ansassigen Betriebe/Gewerbe Ressourcenschutz durch Keine Relevanz

und Unterstlitzung der Ansiedlung neuer Betriebe/Gewerbe Flachenrevitalisierung, ggf. neue

Flacheninanspruchnahme Do
Digitalisierung

Keine Relevanz

Herausforderungen Effekte

— Investorensuche — Erweiterung touristischer Basisinfrastruktur

— Kosten — Wertschopfungssteigerung aus dem Tourismus

— Langfristige Sicherung — Schaffung von Arbeitsplatzen

— Akzeptanz und Nutzung — Belebung des Ortes durch Einwohner:innen und Tourist:innen
Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck | Hoch Zeithorizont Mittelfristig AIIETE Hoch

(Kosten/ Umsetzung)



I 5.3 HANDLUNGSFELD STADTBILD/ AUFENTHATSQUALITAT inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Verkehrs- Kultur/ Freizeit/

infrastruktur/ Wirtschaft

Mobilitat

Tourismus Sport

SchlUsselprojekte

SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Grunflachen
SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmdéglichkeiten
SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser
SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen
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5.3 HANDLUNGSFELD STADTBILD/ AUFENTHALTSQUALITAT

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Schlusselprojekt 3.1: Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Grunflachen

Beschreibung

Um die Aufenthaltsqualitat innerorts fir Einheimische ebenso wie fiir
Gaste zu verbessern und gleichzeitig auch die Artenvielfalt zu

starken, sollen die (6ffentlichen) Griinflachen Pléns aufgewertet und —

wo moglich — vergrofert werden.
Mégliche Inhalte/ ausgewdhlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

Aufwertung von Grinflachen der Stadt durch Bepflanzungen mit
geeigneten Pflanzen, Anlage von Blih-/ Streuobstwiesen,
Aufstellen Insektenhotels

Einbindung/ Umsetzung bestehendes Griinflachenkonzept
Unterstiitzung der Aufenthaltsqualitat durch Banke, Sitzgruppen,
Spielgerate etc.

Unterstiitzung von Biotopverbilinden im Stadtgebiet

Ausweitung der Griinflachen durch Umnutzung vorhandener
Flachen, Renaturierungen etc.

Regelmalige bzw. dauerhafte gemeinsame Aktionen (z. B.
Mullsammeltage, Pflanzaktionen, Obstpressen, essbare Stadt)

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

SP 1.1 Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und
Attraktivierung der Badestellen

SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmdglichkeiten
SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

Herausforderungen

Zielerreichungsgrad

Organisationsaufwand/ Kosten
Konkurrierender Flachennutzungsdruck
Permanente Pflege

Mittel Handlungsdruck Gering

Zuordnung zu den Zielen

Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir Géaste
Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen
— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt
— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

Zustandigkeit
— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme

Flachenrevitalisierung/ Keine Relevanz

-aufwertung
Digitalisierung
Keine Relevanz
Effekte

— Steigerung Aufenthalts- und Lebensqualitat
— Schutz von Umwelt und Landschaft
— Sensibilisierung und Einbindung der Bevélkerung

Zeit-
horizont

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Je nach MalRnahme
kurz- bis langfristig

Demografischen Entwicklung

Je nach

Maf3-

nahme
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5.3 HANDLUNGSFELD STADTBILD/ AUFENTHALTSQUALITAT

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Schlisselprojekt 3.2: Schaffung und Ausbau von Verweilméglichkeiten

Beschreibung

In Verbindung mit den Einkaufsmdglichkeiten und Versorgungs-
infrastrukturen Plons kdnnen die vorhandenen Verweilmoglichkeiten
attraktiviert und weiter ausgebaut werden. Dabei bietet sich die
Beachtung der Bedirfnisse unterschiedlicher Zielgruppen (Familien mit
Kindern, Senior:innen etc.) an. Durch bessere Verweilmdglichkeiten
wird die Aufenthaltsqualitatim Ort sowohl fir Einheimische als auch fur
Gaste gestarkt, was zu einer Belebung und Attraktivierung der Stadt
beitragt.

Méogliche Inhalte/ ausgewaéhlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Aufenthaltsqualitat verbessern (z.B. Banke, Grinanlagengestaltung/
Bepflanzung, Informationen, Einrichtung Wasserspiele,
Spielanlagen)

— Neue Verweilzonen schaffen (inkl. gewerbliche, z. B.
Aul3engastronomie)

Synergieeffekte zu anderen Schllisselprojekten:

— SP 2.1 Erlebbarmachung des Schlossgebietes

— SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am und im Bahnhof

— SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und
Attraktivierung der Badestellen

— SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Grinflachen

— SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

— SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

Herausforderungen

— Einheitliche und moderne Gestaltung
— Kosten
— Sicherstellung dauerhafte Pflege

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck | Mittel

Zuordnung zu den Zielen

— Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt
— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z5.1 Starkung des Miteinanders und der Gemeinschaft

Zustandigkeit

— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Ressourcenschutz durch Relevanz vorhanden

Flachenrevitalisierung
Digitalisierung

Keine Relevanz
Effekte

— Belebung des Ortszentrums, ggf. mit Erh6hung Wertschopfung fiir
Einzelhandel und Gastronomie
— Steigerung der Verweildauer von Biirger:innen und Gésten

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Kurz- bis

mittelfristig Mittel

Zeithorizont
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5.3 HANDLUNGSFELD STADTBILD/ AUFENTHALTSQUALITAT

Schlusselprojekt 3.3: Verbindung von Innenstadt und Wasser

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Beschreibung

Sowohl die Bundesstral3en als auch die Bahntrasse haben eine gewisse

trennende Wirkung in PIon. Von der Innenstadt aus ist das Wasser nur

schwer zuganglich/ erreichbar; Seen und Flisse mit Verweil-

madglichkeiten werten jedoch die Attraktivitat eines Ortes erheblich auf.

Uber dieses Schliisselprojekt soll die Verbindung zwischen der

Innenstadt Plons und den Seen Uber verschiedene MaRnahmen

verbessert werden.

Mdoagliche Inhalte/ ausgewdahite MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Schaffung von Verbindungswegen fur Fu3ganger:innen/
Radfahrer:innen

— (barrierefreie) Bahn-Uberquerungen/ -Unterfiihrungen

— Optische Verbindungen und Sichtachsen (z. B. Bepflanzungen mit
Wiedererkennungswert, Nutzung von Griunflachen/ Verweilflachen-
“Verblnden® zwischen Innenstadt und Wasser, ,Kunstkette zum
Wasser")

— Optimierung der Beschilderung

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

— SP 2.2 Verbesserung und Ausbau der Wander- und
Radwegeinfrastruktur

— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem

— SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Griinflachen

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmdoglichkeiten

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

— SP 4.1 MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung

Herausforderungen

— Flachenverfiigbarkeiten
— Besucherlenkung

Zielerreichungsgrad Mittel Handlungsdruck Hoch

Zuordnung zu den Zielen

Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen
— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 4.3 Verkehrsberuhigung

— Z 4.4 Fahrrad- und FuRganger:innenfreundliche Stadt

Zustandigkeit
— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen

Entwicklung

Ressourcenschutz durch Relevanz vorhanden

Flachenrevitalisierung/
Aufwertung

Digitalisierung

Keine Relevanz

Effekte

— Attraktivierung des Ortes
— Absatzeffekte fiir vorhandene und neue Gastronomie und
Einzelhandel

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Zeit-
horizont

Mittel- bis

langfristig A



5.3 HANDLUNGSFELD STADTBILD/ AUFENTHALTSQUALITAT tour

Schlusselprojekt 3.4: Attraktivierung der Innenstadt

Beschreibung

Die Innenstadt Plons soll fir Gaste und Einheimische noch
attraktiver gestaltet, die Aufenthaltsqualitat deutlich verbessert
werden.

Mdgliche Inhalte/ ausgewdahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Ausbau zur Flaniermeile durch ein vielféltiges und stimmiges
Angebot (Einzelhandel und Gastronomie) sowie passende
Verweil-/ Einkehrmdglichkeiten

— Barrierefreie Zuganglichkeit foérdern

— Reduzierung des Pkw-Aufkommens bzw. autofreie Innenstadt

— Optische Aufwertung des Erscheinungsbildes: z. B. Optimierung
der Fassadengestaltung, des StralRen-/ Wegebelags, Anlage von
Bluhstreifen/ Bepflanzungen, Sitzmébeln

— Leerstandsbehebung/ -management (Umnutzung zu Wohnraum,
Beherbergungs- und Gastronomiebetrieben, Kleingewerbe)

Synergieeffekte zu anderen Schlusselprojekten:

— SP 1.1 Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

— SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am und im
Bahnhof

— SP 2.6 Unterstutzung der Ansiedlung gewerblicher Beherbergung

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmoglichkeiten

— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

— SP 6.1 MaRBnahmen zum Erhalt der anséassigen Betriebe/
Gewerbe und Unterstitzung der Ansiedlung neuer Betriebe/
Gewerbe

Herausforderungen

— Kosten
— Unterstiitzung durch Privateigentimer:innen
— Gewinnung neuer Anbieter:innen

Zielerreichungsgrad  Hoch Handlungsdruck Hoch

Zuordnung zu den Zielen

— Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

— Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote, Z 2.2
Verbesserung und Ausbau der Beherbergungsangebote, Z 2.3
Steigerung der Aufenthaltsqualitét fiir Gaste

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters, Z 3.2 Erhalt und
Aufwertung der historischen Altstadt, Z 3.3 Belebung und
Attraktivierung der Innenstadt, Z 3.4 Sicherstellung
abwechslungsreicher Gastronomie

— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

— Z 5.3 Verbesserung der Lebensqualitat fur Jugendliche und junge
Menschen, Z 5.4 Ausbau der kulturellen Angebote

— Z 6.1 Erweiterung bestehender und Ansiedlung neuer Betriebe und
Gewerbeeinheiten, Z 6.2 Ausbau der Diversitat des Einzelhandels
und der Nahversorgung

Zustandigkeit

— Stadt Plon, private Hauseigentimer:innen

Bezug zur
Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung
Ressourcenschutz Gebaude/ Relevanz vorhanden

Flachen im Bestand T
Digitalisierung

Keine Relevanz

Effekte

— Verbesserung Aufenthaltsqualitét
— Wirtschaftsférderung

. : Mittel- bis Aufwand .
Zeithorizont langfristig (Kosten/ Umsetzung) 4!



5.3 HANDLUNGSFELD STADTBILD/ AUFENTHALTSQUALITAT

Schlisselprojekt 3.5: Inwertsetzung verschiedener Flachen

tour

Beschreibung

Mehrere innerértliche Flachen sind in einem schlechten und
unansehnlichen Zustand oder das Potenzial ist nicht ausgeschopft.
Ubergreifend zu den Schlusselprojekten zur Griinflachenschaffung/ -
aufwertung, der Schaffung von Verweilmdglichkeiten sowie zur
Attraktivierung der Innenstadt sollen verschiedene Flachen im
Stadtgebiet in Wert gesetzt werden (Libsches Tor, Stadtbucht/
Fischereigelande, Strandweg, Twieten und weitere).

Mogliche Inhalte/ ausgewéhlte Malinahmen mit sichtbarem Effekt:

— Konzepterstellung fir einzelne Flachen unter Einbezug bereits
bestehender Konzepte und Planungen (z. B. Perlenkette,
Masterplan Grof3er Ploner See) und unter Einbindung der
Bevolkerung, Grundstiickseigentiimer:innen und weiterer
Anspruchsgruppen

— Insbesondere fir die Flachen:

— Strandweg (Wegequalitat, Erlebnispunkte, Stege, Pontons)
— Stadtbucht/ Fischereigelande

— Twieten in der historischen Altstadt

— Lubsches Tor (Schwentine-Plattform zum Verweilen)

— Stadtgraben

— Parkplatze im AufR3enbereich

— Prifung der Machbarkeit fir einzelne Vorhaben, Umsetzung

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

— SP 2.1 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer

— SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Grunflachen

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmdglichkeiten

— SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

— SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

Herausforderungen

— Kosten und Koordinationsaufwand, abgestimmtes Gesamtkonzept

Zielerreichungsgrad Mittel Handlungsdruck = Hoch

Zuordnung zu den Zielen

— Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitéat fur Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 4.3 Verkehrsberuhigung

— Z 4.4 Fahrrad- und Fu3ganger:innenfreundliche Stadt

— Z5.3Verbesserung der Lebensqualitat fir Jugendliche und
junge Menschen

Zustandigkeit
— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen

Entwicklung

Ressourcenschutz durch Relevanz vorhanden

Flachenrevitalisierung
Digitalisierung

Keine Relevanz

Effekte

— Attraktivierung des Ortes zur Erhéhung der Lebensqualitat

Mittel bis
Hoch

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Kurz- bis

Zeithorizont mittelfristig



I 5.4 HANDLUNGSFELD VERKEHRSINFRASTRUKTUR/ MOBILITAT inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Stadtbild/ Kultur/ Freizeit/

Aufenthalts- Wirtschaft

qualitat

Tourismus Sport

SchlUsselprojekte

SP 4.1 Malinahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung
SP 4.2 Unterstitzung alternativer Mobilitatsformen

SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit
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5.4 HANDLUNGSFELD VERKEHRSINFRASTRUKTUR/MOBILITAT tour

Schlisselprojekt SP 4.1: MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung

Beschreibung Zuordnung zu den Zielen
Die verkehrsgunstige Lage Plons ist v. a. auf die Anbindung durch die - Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir Gaste
B430 und B76 zuriickzufuhren. Gleichzeitig ist die Larm- und - Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters
Verkehrsbelastung entlang der Strafl3en sehr hoch, so dass - Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt
gesteigerte Verkehrssicherheit und -beruhigung dringende Wiinsche - Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt
der Bevolkerung sind. Zudem fehlt es an innenstadtnahen - Z 4.1 Sicherstellung eines zukunftsfahigen Mobilitatsmixes
Parkmdoglichkeiten. - Z 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit
Mdgliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt: - Z 4.3 Verkehrsberuhigung
— Erarbeitung eines Verkehrs- und Parkkonzeptes fir alle - Z 4.4 Fahrrad- und FuRganger:innenfreundliche Stadt

Verkehrsteilnehmer:innen in Abstimmung mit dem Kreis und - Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

weiteren Akteur:innen
- Bedarfsab_frage ur_ld PrUfen der thionen zur Er_k_u'jhung der Zustandigkeit

Verkehrssicherheit unter Einbeziehung der Bevélkerung, z. B.:

— Geschwindigkeitsbeschrankungen, Verkehrsschikanen — Stadt, Kreis, LBV (Land)

— StralBenquerungshilfen wie Ampeln, Zebrastreifen,
FuRganger- und Fahrradldsungen an geféahrlichen und
schlecht einsehbaren Stellen

— Optimierung der Ampelschaltung Bezug zur
~ Kreisverkehre Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung
- Fahrradstreifen

— Verbesserung Parkmdglichkeiten (nach Mdglichkeit gesichert, Relevanz vorhanden Relevanz vorhanden

kostenlos und innenstadtnah) fir Pkw und Fahrrad
— Bestimmung der Standorte, Kosten-/ Detailplanung, Umsetzung
Synergieeffekte zu anderen Schlisselprojekten:
— SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am und im Bahnhof
— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem Mafnahmenabhangig
— SP 4.2 Unterstltzung alternativer Mobilitéatsformen
— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit

Digitalisierung

Herausforderungen Effekte
— Klarung der Zustandigkeiten — Verbesserung der Verkehrssituation in der Stadt
— Kosten — Erhohte Sicherheit fir Burger:innen und Gaste
— Akzeptanz bei der Bevolkerung — Steigerung der Lebensqualitat und Standortattraktivitat
: : : : . Mittel- bis Aufwand Je nach
Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck Mittel Zeithorizont langfristig | (Kosten/Umsetzung) | MaBnahme



5.4 HANDLUNGSFELD VERKEHRSINFRASTRUKTUR/MOBILITAT

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SchlUsselprojekt SP 4.2: Unterstitzung alternativer Mobilitatsformen

Beschreibung

Zielgruppengerechte Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung fir gesell.

Teilhabe. Der OPNV kann nicht alle Mobilitatsbedarfe im landlichen

Raum abdecken, daher missen erganzende und umweltfreundliche

Lésungen gefunden werden.

Mogliche Inhalte/ ausgewéhlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Prufen der Mobilitatsbedarfe in Abstimmung mit Nachbar-
gemeinden (Streckenfrequentierungen, Wiinsche von
Einwohner:innen und Gasten)

— Finden geeigneter Losungsansatze fir unterschiedliche
Herausforderungen, z. B.:

—  (E-)Carsharing/ Einsatz eines Stadtautos/
Birger:innenbusses

—  Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks

—  Einsatz autonomer Fahrzeuge

—  Einsatz unkomplizierter Mitfahrinitiativen

—  EinfGhrung einer Mithahme-App

—  Kombination mit OV-Haltestellen

— Nutzung der E-Mobilitat, Aufstellen weiterer E-Ladesaulen

— Einbeziehung Birger:innen/ Ehrenamt fur die Umsetzung; Klarung
aller Rahmenbedingungen

Synergieeffekte zu anderen Schlusselprojekten:

— SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

— SP 4.1 Malinahmen zur Verkehrssicherheit und
Verkehrsberuhigung

Herausforderungen

— Kosten, Zustandigkeiten

— Akzeptanz der Einwohner:innen und Gaste (Nutzung)
(Burgerengagement ist wesentliche Voraussetzung)

Hoch Mittel

Zielerreichungsgrad Handlungsdruck

Zuordnung zu den Zielen

— Z 4.1 Sicherstellung eines zukunftsfahigen Mobilitdtsmixes
— Z 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit

— Z 4.3 Verkehrsberuhigung

— Z 4.4 Fahrrad- und FuRgénger:innenfreundliche Stadt

— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

— Z 4.6 Ausbau klimafreundlicher Mobilitatsformen

Zustandigkeit

— Stadt Plon, Birger:innen

Bezug zur
Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Keine Relevanz Relevanz vorhanden

Digitalisierung

Mafinahmenabhéngig

Effekte

— Bedarfsgerechte, umweltfreundliche Mobilitat: Beitrag zum
Klimaschutz, Verbesserung der Verkehrsanbindung ohne Auto
— Mitgang mit technischen Fortschritten

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Kurz- bis

Mittelfristig Mittel

Zeithorizont
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5.4 HANDLUNGSFELD VERKEHRSINFRASTRUKTUR/MOBILITAT

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SchlUsselprojekt SP 4.3: Ausbau der Barrierefreiheit

Beschreibung

Die Steigerung der Barrierefreiheit im offentlichen Raum ist Plon ein

groRes Anliegen. Darunter sind verschiedene MalRnahmen denkbar, die

eine Querschnittswirkung tber alle ortsgestalterischen und
infrastrukturbezogenen Schlisselprojekte entfalten.
Mogliche Inhalte/ Ausgewdahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Erweiterung Nutzungsmdéglichkeiten kommunaler Infrastrukturen durch

Maflnahmen zur Barrierefreiheit (barrierearme/ -freie Zugange)

— Barrierearme/ -freie Stral3en- und Gehwegoptimierung inkl. der
Ubergange

— Pflege- und Unterhaltungskonzept fiir Wege

— Barrierefreie Haltestellen

— Ortsgestaltung und Zugangsmaoglichkeiten zu den Seen unter
Aspekten der Barrierefreiheit

— Digitale Barrierefreiheit

Synergieeffekte zu anderen Schllisselprojekten:

— SP 2.1 Erlebbarmachung des Schlossgebietes

— SP 2.2 Verbesserung und Ausbau der Wander- und
Radwegeinfrastruktur

— SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am und im Bahnhof

— SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und
Attraktivierung der Badestellen

— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung/
Informationsleitsystem

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmoglichkeiten

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 5.1 Verbesserung und Ausbau der Sportinfrastruktur und
Sportangebote

— SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

Herausforderungen
— Klarung der Zustandigkeiten, Einholen Einwilligungen Kreis etc.
— Kosten

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck Hoch

Zuordnung zu den Zielen

— Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur Gaste

— Z 2.4 Nachhaltige touristische Inwertsetzung der Seen

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 4.2 Steigerung der Verkehrssicherheit

— Z 4.4 Fahrrad- und FulRganger:innenfreundliche Stadt

— Z 4.5 Ausbau der Barrierefreiheit

— Z 4.7 Verbesserung der StraRen und Wege

— Z5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und
Freizeitangebote

Zustandigkeit
— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme  Demografischen Entwicklung

Keine Relevanz, ggf. Relevanz vorhanden
Flacheninanspruchnahme

Digitalisierung

Keine Relevanz

Effekte

— Verbesserung der Verkehrssituation, Sicherheit
— Verbesserung Teilhabemaoglichkeiten
Mittel- bis Aufwand

Az langfristig (Kosten/ Umsetzung) Hoch



I 5.5 HANDLUNGSFELD KULTUR/ FREIZEIT/ SPORT iInspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Stadtbild/ Verkehrs-

Tourismus Aufenthalts- infrastruktur/ Wirtschaft

qualitat Mobilitat

SchlUsselprojekte

SP 5.1 Verbesserung und Ausbau der Sportinfrastruktur und Sportangebote
SP 5.2 Schaffung schul- und vereinsunabhangiger Angebote fir Kinder und Jugendliche

SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

Seite | 83



5.5 HANDLUNGSFELD KULTUR/ FREIZEIT/ SPORT tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SchlUsselprojekt 5.1: Verbesserung und Ausbau der Sportinfrastruktur und Sportangebote

Beschreibung Zuordnung zu den Zielen

Das Sportangebot einer Kommune ist ein wichtiger Standortfaktor - Z 2.3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir Gaste

fur die Bevdlkerung, kann aber auch fur Gaste interessanter — Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

Anziehungspunkt sein. Ebenso wie alle kommunalen sozialen — Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

Infrastrukturen bedarf die Sportinfrastruktur einer kontinuierlichen — Z5.1 Starkung des Miteinanders und der Gemeinschaft

Anpassung und Verbesserung, um dauerhaft den Bedirfnissen — Z5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und Freizeitangebote
und den Winschen der Bevélkerung entsprechen zu kénnen. Der  — Z 5.3 Verbesserung der Lebensqualitat fir Jugendliche und junge
Wunsch nach einem Ausbau der Kapazitaten und des Angebotes Menschen

ist vorhanden.

Mdogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt: Zustandigkeit

— Ggf. Bedarfs- und Nutzer:innenanalyse

— Prufung, Aufwertung bzw. Schaffung neuer Sportmdglichkeiten  —  Stadt Plén, Anbieter:innen von Sportangeboten
(z. B. neue Sporthalle, Trimm-Dich-Pfad, Skaterpark,
Kunstrasenplatz und weitere)

- Sonstige Mal3nahmen zur Erweiterung/ Sicherung der Sport- Bezug zur

Infrastruktur (z. B. Ausweitung der Offnungszeiten

Schwimmbad, Schwimmkurse) Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung
— Unterstltzung von Betreiber:innen von entsprechenden

Einrichtungen bzw. Anbieter:innen von Sportangeboten Ressourcenschutz durch Relevanz vorhanden
Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten: Flachenaufwertung, ggf.
— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilméglichkeiten Flacheninanspruchnahme
— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt Digitalisierung
— SP 5.2 Schaffung schul- und vereinsunabhangiger Angebote

fur Kinder und Jugendliche Mafinahmenabhéngig

— SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

Herausforderungen Effekte

— Kosten — Attraktivierung des Ortes und Ausbau der sportlichen Aktivitaten

— (Ehrenamtliche) Beteiligung/Klarung Zusténdigkeiten — Starkung der Gemeinschatft

Zielerreichungs- . Zeit- Je nach MaRnahme = Aufwand Je nach MaR3-
grad Hoch Handlungsdruck Mittel horizont  kurz- bis mittelfristig | (Kosten/ Umsetzung) nahme
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5.5 HANDLUNGSFELD KULTUR/ FREIZEIT/ SPORT

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Schlusselprojekt SP 5.2: Schaffung schul- und vereinsunabh&ngiger Angebote fur Kinder und Jugendliche

Beschreibung

Kindern und Jugendlichen in Plon sollen — aufbauend auf den
vorhandenen Angeboten — aber auch unabhéngig von einer
Vereinsmitgliedschaft oder den Schulangeboten, weitere
Moglichkeiten der Freizeitgestaltung angeboten werden.

Mogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Ermittlung der Wiinsche und Bedarfe der Kinder und Jugendlichen

— Besichtigung von Jugendtreffs gemeinsam mit den Jugendlichen
und ggf. Anpassung des Raum- und Programmangebotes der
vorhandenen Treffpunkte (Multifunktionale Nutzung)

— Ausbau der Jugendarbeit, mobile Jugendarbeit

— Kléarung der Finanzierung, ggf. Ausbau der personellen Betreuung
und der Raumlichkeiten

— Ausbau und Verbesserung der 6ffentlichen Spielplatze

— Ausweitung der Offnungszeiten fur das Schwimmbad/ Kurse

— Zusammenstellung eines ,Programms* fir Kinder und Jugendliche

Synergieeffekte zu anderen Schlusselprojekten:

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilméglichkeiten

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 5.1 Verbesserung und Ausbau der Sportinfrastruktur und
Sportangebote

— SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

Herausforderungen

— Zeit- und Koordinierungsaufwand, Sichern dauerhafter Attraktivitat
— Personelle Ressourcen, Deckung Personalkosten
— Akzeptanz/ Nutzung durch die Kinder und Jugendlichen

Zielerreichungsgrad Mittel Handlungsdruck Mittel

Zuordnung zu den Zielen

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 5.1 Starkung des Miteinanders und der Gemeinschaft

— Z5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und Freizeitangebote

— Z5.3 Verbesserung der Lebensqualitat fiir Jugendliche und
junge Menschen

— Z 5.4 Ausbau der kulturellen Angebote

Zustandigkeit
— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

MaRnahmenabhéngig Relevanz vorhanden

Digitalisierung

Maflinahmenabhangig

Effekte

— Starkung der Gemeinschaft und der Kommunikation
— Belebung des Ortes, Erh6hung Freizeitwert
— Starkere Einbindung Jugendlicher ins Stadtleben

Je nach
MaRnahme
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Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Kurz- bis

Zeilneitzant mittelfrist.



5.5 HANDLUNGSFELD KULTUR/ FREIZEIT/ SPORT

Schlusselprojekt 5.3: Schaffung von Treffpunkten

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Beschreibung

Um die Gemeinschaft und den sozialen Zusammenhalt auch

generationsubergreifend zu erhalten bzw. zu starken sowie die

Aufenthaltsqualitat innerorts auszubauen, sollten vorhandene

Treffpunkte optimal genutzt oder neue geschaffen werden. Neben

einem Treffpunkt, an dem auch grof3ere Veranstaltungen

durchgefiihrt werden kénnen, sollen auch niederschwellige und

zielgruppengerechte Begegnungsmdglichkeiten angeboten werden.

Mdogliche Inhalte/ ausgewahlte MalRnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Bedarfsanalyse bei Einwohner:innen und Bestandsaufnahme (ggf.
inklusive Bewertung bestehender Angebote), Kapazitdtenplanung

— Aufwertung vorhandener Treffpunkte

— Prifung einer Umnutzung bestehender Gebaude/ Flachen fir
einen (multifunktionalen) zentralen Treffpunkt und
Veranstaltungsort

— Errichtung eines Veranstaltungsgebaudes bzw. Finden eines
geeigneten Veranstaltungsraumes fiir unterschiedliche Bedarfe

— Priufung weiterer Flachen fir kleinere Treffpunkte, z. B. Einrichtung
von Verweilzonen (Banke, Sitzgruppen), weitere Begegnungs-
statten, Outdoorfitness-Bereiche

Synergieeffekte zu anderen Schliisselprojekten:

— SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Griinflachen

— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmdglichkeiten

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 5.2 Schaffung schul- und vereinsunabhangiger Angebote fiir
Kinder und Jugendliche

Herausforderungen

Zeit- und Koordinierungsaufwand, Personalkosten

— Personelle und finanzielle Ressourcen

Dauerhafte Belebung/ Nutzung/ Akzeptanz der Angebote

— Sicherstellung Attraktivitat fur unterschiedlichste Zielgruppen

Zielerreichungsgrad Hoch Handlungsdruck | Mittel

Zuordnung zu den Zielen

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 3.2 Erhalt und Aufwertung der historischen Altstadt

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z5.1 Starkung des Miteinanders und der Gemeinschaft

— Z5.2 Ausbau und Verbesserung der Sport- und
Freizeitangebote

— Z5.3 Verbesserung der Lebensqualitat fir Jugendliche und
junge Menschen

— Z5.4 Ausbau der kulturellen Angebote

Zustandigkeit

— Stadt Plon

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen

Entwicklung

Relevanz vorhanden, ggf. Relevanz vorhanden
Ressourcenschonung durch
Flachenrevitalisierung, Umnutzung

von Bestandsgebauden

Digitalisierung
Keine Relevanz

Effekte

— Stéarkung der Gemeinschaft, generationsibergreifend
— Verbesserung Aufenthaltsqualitat innerorts sowie der
Daseinsvorsorge und der sozialen Infrastruktur

Je nach MaR-
nahme

Aufwand
(Kosten/ Umsetzung)

Zeit-
horizont

kurz- bis
mittelfristig



I 5.6 HANDLUNGSFELD WIRTSCHAFT iInspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Stadtbild/ Verkehrs-

Kultur/ Freizeit/

infrastruktur/
Mobilitat

Tourismus Aufenthalts-

qualitat Sport

SchlUsselprojekte

SP 6.1 Malsnahmen zum Erhalt der ansassigen Betriebe/ Gewerbe und Unterstiitzung der Ansiedlung neuer Betriebe/
Gewerbe
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5.6 HANDLUNGSFELD WIRTSCHAFT

Ansiedlung neuer Betriebe/ Gewerbe

tour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SchlUsselprojekt SP 6.1: Mallhahmen zum Erhalt der ansassigen Betriebe/ Gewerbe und Unterstitzung der

Beschreibung

PIon mochte sich als zentraler Einkaufs- und Gewerbestandort in der
Region positionieren. Aus diesem Grund soll ein positives
Wirtschaftsklima in der Stadt die bereits anséssigen Unternehmen
und Betriebe bestmoglich unterstiitzen und auch die Neuansiedlung
von Gewerbe férdern, sofern sie ortsvertraglich sind und sich in die
bestehende Wirtschaftsstruktur einfligen.

Mdgliche Inhalte/ ausgewahlte Mallnahmen mit sichtbarem Effekt:

— Ausweisung von Gewerbeflachen, ggf. Prifung einer moglichen
Umnutzung vorhandener Gebaude/ Flachen fir Gewerbeflachen

— Entwicklung urbaner Gebiete

— Verstarktes Standortmarketing: Schaffung von Anreizen,
Ansprechpartner:in flr Betriebe und Investoren, Unterstiitzung
der Vernetzung der ansassigen Betriebe, Bewusstseinsstarkung
bei der Bevolkerung, Tage der offenen Tir, Werbekampagnen
etc.

— Unterstitzung der Ansiedlung von Nahversorgungs- und
Gastronomiebetrieben

— Gewinnung neuer Partnerbetriebe fur den PI6én-Gutschein

— Forderung/ Unterstiitzung von Start-Ups

Synergieeffekte zu anderen Schllisselprojekten:
— SP 2.6 Unterstutzung der Ansiedlung gewerblicher Beherbergung
— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

Herausforderungen

— Flachenbedarf

— Kosten/ Organisationsaufwand
— Erhalt des Ortscharakters
Hoch Hoch

Zielerreichungsgrad Handlungsdruck

Zuordnung zu den Zielen

— Z 1.2 Innenentwicklung und Nachverdichtung

— Z 2.1 Ausbau touristischer Infrastruktur und Angebote

— Z 2.2 Verbesserung und Ausbau der Beherbergungsangebote

— Z 3.1 Erhalt des Kleinstadtcharakters

— Z 3.3 Belebung und Attraktivierung der Innenstadt

— Z 3.4 Sicherstellung abwechslungsreicher Gastronomie

— Z6.1 Erweiterung bestehender und Ansiedlung neuer Betriebe
und Gewerbeeinheiten

— Z 6.2 Ausbau der Diversitat des Einzelhandels und der
Nahversorgung

Zustandigkeit

— Stadt Plon, Wirtschaftsférderung Kreis

Bezug zur

Flacheninanspruchnahme Demografischen Entwicklung

Ggf. Ressourcenschutz durch Keine Relevanz
Umnutzung von
Bestandsgebauden,
Ressourcenschutz durch
Flachenrevitalisierung, ggf. neue

Flacheninanspruchnahme
Effekte

— Wirtschaftliche Effekte
— Erh6hung der Standortattraktivitat
— Forderung des Zuzugs

Digitalisierung

Relevanz vorhanden

Aufwand

(Kosten/ Umsetzung) Mittel

Zeithorizont Mittelfristig
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I 5.7 UBERSICHT UBER SCHLUSSELPROJEKTE iInspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

— SP 0 Umsetzungsmanagement fir das Ortsentwicklungskonzept Plon

— SP 1.1 Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum
— SP 1.2 Nachhaltige Energieversorgungen von Wohneinheiten

— SP 2.1 Erlebbarmachung des Schlossgebiets

— SP 2.2 Verbesserung und Ausbau der Wander- und Radwegeinfrastruktur

— SP 2.3 Schaffung einer Willkommenssituation am und im Bahnhof

— SP 2.4 Touristische Inwertsetzung der Seen und Ufer und Attraktivierung der Badestellen
— SP 2.5 Verbesserung der touristischen Wegweisung

— SP 2.6 Unterstitzung der Ansiedlung gewerblicher Beherbergung

— SP 3.1 Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Grunflachen
— SP 3.2 Schaffung und Ausbau von Verweilmoglichkeiten

— SP 3.3 Verbindung von Innenstadt und Wasser

— SP 3.4 Attraktivierung der Innenstadt

— SP 3.5 Inwertsetzung verschiedener Flachen

— SP 4.1 Malinahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung
— SP 4.2 Unterstitzung alternativer Mobilitatsformen
— SP 4.3 Ausbau der Barrierefreiheit
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I 5.7 UBERSICHT UBER SCHLUSSELPROJEKTE

|
TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

SP 5.1 Verbesserung der Sportinfrastruktur und Sportangebote

SP 5.2 Schaffung schul- und vereinsunabhéngiger Angebote fur Kinder und Jugendliche
SP 5.3 Schaffung von Treffpunkten

SP 6.1 Malinahmen zum Erhalt der ansassigen Betriebe/ Gewerbe und Unterstiitzung der Ansiedlung neuer Betriebe/
Gewerbe

Seite | 90



I 5.8 MARNAHMENSAMMLUNG inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Einzelmal3nahmen-/ Ideenkatalog (nicht abschliel3end)

— Sozial geférderter Wohnraum, z. B. 30% Anteil an sozialen Wohnungen bei Neubau

— Nutzung Flachen Rodomstor (privat), Gartenstrafl3e (tw. stadtisch), Litjenburger Str. (privat), Rautenbergstr. (Kreis)
fur sozial geférderten Wohnraum

— Unterstitzung von Mehrgenerationswohnprojekten

— Historisches Hinweisschild am Bahnhof (Prinzenbahnhof)
—  Stadtplan mit Hotspots, Fotopunkte einrichten
— Digitale Erlebnisrdume (Stadtgeschichte erlebbar machen mit QR-Codes)

— Badestellen: Sanitaranlagen, Sauberkeit, Angebot, Strandklause neu/ Bootsverleih Fegetasche; aufblasbare
Wassersportlandschaften, begehbares Wasser-Rad

— Schaffung von Sichtachsen

— Vermarktung , 7 Hugel“, gemeinsam mit Partnerstadt Plau am See/ Nutzung von Vermarktungssynergien generell
— Strandweg: Erlebnispunkte, Stege, Pontons ausbauen/ Bootsverleih

— Parkplatze als Willkommensorte entwickeln, z. B. Attraktivierung Parkplatz Ortseingang Ascheberger Stral3e

— Wanderweg Plon Uber Strandweg, Seeufer, Koppelsberg nach Ascheberg
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— Bepflanzung Bahnhofsvorplatz

—  Erneuerung Brunnen auf dem Marktplatz

— Barrierefreier Marktplatz

— Verweilsituation an der Schwentineplattform schaffen, mit Café/ Kiosk

-~ Gelande Fischerei fur Offentlichkeit nutzbar machen — z. B. Griinanlage

— Mehr Blumen in der Innenstadt (Konzept), Blihwiesen, Blumenkasten an den Hausern
— Sitzgelegenheiten, Verweilmoébel (u. a. Schwentineplattform, Strandweg, weitere)
— Briicke Schwentineplattform — Bootshafen

— Verbesserung der Wegequalitdt Fegetasche bis Prinzeninsel

— Strandaufschittung in Innenstadt-Néhe, Sitzinseln auf Stegen

— Patenschaften fir Baume, Blumen, Banke

— Neue Stral3enlaternen in der Innenstadt

— EinbahnstralR3e Stadtgraben und Parkplatz

— Sanierung wassergebundener Wege

— Einheitliche Beschilderung/ Wegweisung im Stadtgebiet

— Fahrradstreifen/ Fahrradspur B 76

—  Kreisverkehr B 76

- Offnung FuRgangerzone fir Fahrradfahrer:innen

—  Optimierung der Ampelschaltung

— Tempo 30/ Geschwindigkeitsbeschrankungen auch auf Bundesstrafl3en im Stadtgebiet
— Kostenloses Parken innenstadtnah
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—  Olmihlengebiet fiir junge Menschen attraktiver machen

—  Ausweitung der Offnungszeiten des Schwimmbades und Ausweitung der Schwimmkurse
— Einrichtung einer Diskothek

— Intensivierung der Jugendarbeit durch Ausbau der personellen Betreuungskapazitaten

— Parcours auf dem Abenteuerspielplatz

— Kreativer Kultur-Hotspot am Bahnhof/ Bootshafen

— Kunstrasenplatz

— Calistehnics-Park/ Trimm-Dich-Geréate

— Ausbau Abenteuerspielplatz, Optimierung und Modernisierung weiterer Spielplatze

— Café Strandbad Fegetasche/ Stegcafé

— Biergarten/ Bierkneipe

— Mehr Versorgung in den Wohngebieten

— Fischgeschéft, Schlachterei; Fisch-Angebot ausbauen (Raucherei, Restaurant, Angeln)
— Ausweitung Kreditkartenakzeptanz in den Geschéften

—  Mittagstisch-Angebot

— Unterstutzung neuer Arbeitsformen
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Projektumsetzung

Auf eine Prioritatensetzung bei den Schlisselprojekten wurde bewusst verzichtet, jedoch ist der Handlungsdruck unterschiedlich.
Nahezu alle Schlisselprojekte sind als Prozesse zu verstehen, die dauerhaft von der Stadt bearbeitet werden missen und teilweise
schon in Planung sind. Manche der identifizierten Schlisselprojekte kdnnen aus dem kommunalen Haushalt gestemmt werden und/ oder
erfordern vor allem verantwortliche Umsetzer:innen. Fir die Forderung mittlerer und kleinerer investiver Malinahmen aus GAK-Mitteln
stellt das OEK eine — mit Beschluss des Konzeptes — geschaffene Voraussetzung dar.

Fur investive Vorhaben gibt es unterschiedliche Foérdermdglichkeiten tUber EU sowie Bund und L&ander, welche strukturschwache
Regionen in ihrer landlichen und regionalen/ wirtschaftlichen Entwicklung unterstitzen. Grundsatzlich sollte bei jedem Vorhaben die
Forderfahigkeit gepruft werden. Es ist empfehlenswert, bei jedem grof3eren Vorhaben verfugbare Fordermittel zur Entlastung des
Gemeindehaushaltes bereits bei der Konkretisierung des Vorhabens zu prifen und potenzielle Fordermittelgeber einzubinden, die lang-
fristige Tragféhigkeit im Vorfeld genau zu ermitteln und die Zweckbindungsfrist zu beachten (nicht vorher mit der MaRnahme beginnen).
Fur Umsetzung vieler der festgelegten Schlisselprojekte bedarf es eines hohen Einsatzes von Personal- und Zeitkapazitaten. Die
Forderung dieser Kapazitdten fir die Prozess- und Umsetzungsbegleitung ist beispielsweise Uber das Programm
,2Dorfmoderation” (GAK: Dorfentwicklung) moglich.

ELER Leitprojekte Integrierte léndliche Entwicklung

Breitbandinfrastruktur
Lokale Erhalt des Léndlicher
Basisdienstleistungen | kulturellen Tourismus “ . . i i .
Schwerpunkte: ? Erbes J Andern sich die Umstande der offentlichen
Nahversorgung und Forderung, erhdhen sich die Kosten oder
Bildung .. . .

kann der Forderzweck nicht eingehalten
Modernisierung landlicher Wege werden, muss dies dem Fordermittelgeber

schriftich  mitgeteilt werden. Bei der
Fordermittelbeantragung fir Malhahmen
LEADER des OEK darf dieses OEK nicht alter als
sieben Jahre alt sein.

Ortskernentwicklung (GAK)

A BN,

A\

Abb. Ubersicht FordermaRnahmen zur Entwicklung landlicher Raume

Quelle: Prasentation Ina Alter Juni 2021
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SP 0:
Umsetzungs-
management
fur das OEK
Plon

tour
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Kurz- bis mittelfristige Malinahmen

] SP 2.3: Schaffung einer Willkommenssituation am und im Bahnhof \ D

] SP 3.2: Schaffung und Ausbau von Verweilméglichkeiten

>

] SP 3.5: Inwertsetzung verschiedener Flachen

>

SP 4.2:Unterstitzung alternativer Mobilitdtsformen

>

SP 5.1: Verbesserung und Ausbau der Sportinfrastruktur und
Sportangebote

P

SP 5.2: Schaffung schul- und vereinsunabhangiger
Angebote fur Kinder und Jugendliche

p

] SP 5.3: Schaffung von Treffpunkten

>

SP 6.1: MalRnahmen zum Erhalt der ansassigen Betriebe/
Gewerbe

P

Mittel- bis langfristige Malnahmen

SP 1.1: Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum

SP 1.2: Nachhaltige Energieversorgung von Wohneinheiten

SP 2.1: Erlebbarmachung des Schlossgebietes

SP 2.2: Verbesserung und Ausbau der Wander- und Radwegeinfrastruktur

SP 2.5: Verbesserung der touristischen Wegweisung/ Informationsleitsystem

SP 2.6: Unterstitzung der Ansiedlung gewerblicher Beherbergung

l
l
l
l
l SP 2.4: Touristische Inwertsetzung der Seen und Attraktivierung der Badestellen
l
!
l

SP 3.1: Ausweitung und Aufwertung der (6ffentlichen) Griinflachen

SP 3.3: Verbindung von Innenstadt und Wasser

SP 3.4: Attraktivierung der Innenstadt

| SP 4.1: MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung

l SP 4.3: Ausbau der Barrierefreiheit

Legende Handlungsdruck
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Das vorliegende Ortsentwicklungskonzept (OEK) soll eine Basis fur die zuklinftige Weiterentwicklung der Stadt Plon darstellen. Nun
muss mit der Umsetzung von Projekten begonnen werden. Das OEK ist nicht als statisch anzusehen, es kann und muss vielmehr an
sich &ndernde Rahmenbedingungen in der Stadt angepasst werden.

Die aufgefiihrten Schlisselprojekte und EinzelmaBnahmen bedirfen einer Konkretisierung. Nach Entscheidung, welche
EinzelmafRnahmen innerhalb eines Schlisselprojektes umgesetzt werden sollen, ist in einem ersten Schritt eine inhaltliche Detaillierung
der MaRRnahme sinnvoll. Es ist empfehlenswert, die bestehende Lenkungsgruppe weiterzufiihren (mindestens in der Ubergangsphase)
und sich in regelmafligen Abstanden — eventuell mit reduzierter Teilnehmerzahl — zu treffen. In einzelnen Arbeitsgruppen kénnten die
Projekte themenbezogen und stringent angegangen werden. Es empfiehlt sich unbedingt, ein Umsetzungsmanagement zu installieren
— dies kann ein externer Dienstleister oder aber eine verantwortliche Personalstelle in der Stadt (siehe Schlisselprojekt SP 0) sein, der/
die den Prozess im Idealfall fir 3 bis 5 Jahre betreut und im Idealfall auch stadteplanerische Kenntnisse hat. Die Akzeptanz neuer
Projekte wird auch durch die frihzeitige Einbindung der Bevolkerung deutlich erhoht. Die so entstehende Verstetigung des
Ortsentwicklungsprozesses unter Birger:innenbeteiligung ist von grof3er Bedeutung und eine Voraussetzung dafir, dass die Projekte zur
Zufriedenheit aller angepackt und umgesetzt werden.

Die Erganzung von Handlungsfeldern, Schliisselprojekten und MaRnahmen, die Anderung von Prioritaten und die Aufnahme oder
Streichung von Entwicklungszielen ist demnach im Zeitverlauf denkbar und durchaus sinnvoll. Diese Aktualisierung/ Fortschreibung des
OEKs ist innerhalb eines Zeitrahmens von sieben Jahren ebenso férderfahig.

Bei der Einplanung von Foérdermdglichkeiten ist immer auch zu bedenken, dass sich hiermit in der Regel nur die Errichtung/ Initilerung
des Vorhabens abdecken lasst und dariber hinaus der Betrieb und die Instandhaltung/ Pflege mindestens innerhalb der
Zweckbindungsfrist sicherzustellen sind.

Spatestens nach etwa einem Jahr sollte eine Erfolgskontrolle stattfinden, bei der Uberprift wird, welche Zwischenschritte bei der
Umsetzung einzelner Schlusselprojekte und Einzelmal3nahmen bereits erreicht worden sind und wie das weitere Vorgehen aussieht.
Nach 3 Jahren ist eine generelle Evaluierung bzw. Aktualisierung zu empfehlen.

Die Erfolgskontrolle kdnnte nach einem einfachen Schema regelmafig erfolgen:

Schliusselprojekt Projektstand Verantwortlich

SP1.1
SP 2.2

SP 3.1

Abb.: Beispiel zur Erfassung des Projektstandes

Quelle: Eigene Darstellung, 2022
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Bei den dargestellten Forderprogrammen handelt es sich um eine Auswahl. Es kann an dieser Stelle nur eine komprimierte
Darstellung erfolgen, die weder vollstandig noch vollumfanglich abgebildet werden kann.

Bei Interesse zu den einzelnen Foérderprogrammen, gilt es Abstimmungsgesprache mit den potenziellen Fordermittelgebern zu
fuhren, die in den folgenden Steckbriefen mit konkreten Anlaufstellen (Stand Januar 2022) aufgeftihrt werden.

Fur weiterfiihrende Informationen dienen die Quellen am Rand der Steckbriefe.

Aktuell befinden wir uns im Ubergang zur neuen EU-Forderperiode. Einige Programme werden in den nachsten Monaten neu
aufgelegt. Hieraus konnen sich Anderungen ergeben.

Die Hohe des Zuschusses ist abhéangig von Art und Umfang der Maflinahme, im Einzelfall kénnen Abweichungen von den
prozentualen Séatzen aufgrund nachgewiesener oder offensichtlicher Unzumutbarkeit zul&ssig sein.

Grundsatzlich ist eine Kombination von Fordermitteln aus EU-Mitteln und Nicht-EU-Mitteln méglich und muss im Einzelfall geprift
werden.

Wichtig ist, dass die zu fordernde Malinahme vor Erteilung des Zuwendungsbescheides noch nicht begonnen worden sein darf.
inspektour tbernimmt keine Verantwortung oder Haftung fur die Vollstandigkeit und Richtigkeit der Daten. Die Inhalte des Dokuments
sind geistiges Eigentum inspektours.

— Forderdatenbank Bund, Lander und EU: https://www.foerderdatenbank.de
— IB.SH - Férderbank fur Schleswig-Holstein: https://www.ib-sh.de/

Erster Ansprechpartner fur Plon ist:

Regionalmanager Gunter Moller
AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz e. V.

Telefon 04523 — 883 72 67

moeller@aktivregion-shs.de
www.aktivregion-shs.de
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EU-Mittel

LEADER
AktivRegion Schwentine-Holsteinische
Schweiz

ILE — Leitprojekte Integrierte landliche
Entwicklung

EMFF — Européaischer Meeres- und
Fischereifonds

Landesprogramm Wirtschaft

EFRE — Europdischer Fonds fur
regionale Entwicklung

GRW - Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur

Landesprogramm Arbeit
ESF — Européischer Sozialfonds

Bundesmittel Landesmittel

GAK — Gemeinschaftsaufgabe zur
Verbesserung der Agrarstruktur und
des Kistenschutzes

GAK — Regionalbudget

Kommunalrichtlinie — Richtlinie zur
Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

BULE — Bundesprogramm Landliche
Entwicklung

GVFG - Finanzhilfen des Bundes zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden

Auf den folgenden Seiten werden die oben dargestellten Férderprogramme
jeweils in einem Steckbrief kurz dargestellt. Fur weiterfihrende Informationen
kénnen Sie sich an die Kontaktpersonen wenden oder die Quellenangabe an

der Seite nutzen.

Landesinvestitionsprogramm —
Ausbau von Betreuungsplatzen in
Kindertageseinrichtungen und
Kindertagespflege

Impuls 2030 — Infrastruktur-
Modernisierungs-Programm fiir SH

Nah.SH —Stationsprogramm

Forderung des Radverkehrs aus dem
Sonderprogramm ,Stadt und Land"

Landesamt fir Denkmalpflege SH

Investitionsforderung des
Landessportverbandes S-H

Digital Accelerator - Wissensaufbau
und Praxis fordern

Starkung des burgerschatftlichen
Engagements (Schleswig-Holstein)

KliKom — Kleinprojekte

Dorpsmobil - Beratungsstelle
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Forderung der landlichen Raume im Rahmen des Européischen

Landwirtschaftsfonds fur die Entwicklung des landlichen Raums (ELER)
Rahmen

Anteilsfinanzierung — nicht riickzahlbare Zuschiisse

Nettoforderung

Investitionen mit férderfahigen Kosten bis zu 650.000 €

Der finanzielle Eigenanteil des Zuwendungsempfangers darf 10%
der zuwendungsfahigen Ausgaben nicht unterschreiten

Ggf. Zweckbindungsfrist 5 Jahre

Antragsteller

Vorsteuerabzugsberechtigte Trager:innen
Nicht vorsteuerabzugsberechtigte Trager:innen

Forderfahig
Investive Malihahmen

Nicht investive MaBhahmen und Projektmanagement
Konzeptionen von Malinahmen

Fordergrenzen
Maximaler Zuschuss je Vorhaben 130.000 €
Bagatellgrenze: 10.000 € (6ffentliche Projekte) | 5.000 € (private
Projekte)

MaRnahmen-
arten

Daseinsvorsorge und

Lebensqualitat

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Klimaschutz und Klima-

Worsteuerab-
zugsberechtigt

Micht
vorsteuerab-
2ugsberech-

tigt

Worsteuerab-
zugsberechtigt

wandelanpassung

Regionale Wertschapfung

Micht
vorsteuer-ab-
zugsberechtigt

Vorsteuerab-
zugsberechtigt

Micht
vorsteuerab-
zugsberechtigt

Konzeption
(z. B. Machbar-
keitsstudien)

40

&5

55

70

40

56

Nicht investive
MaBRnahmen
(z. B. Stellen-
farderung)

40

56

55

7o

40

55

Investive
MafBnahmen
(z. B. Bauvor-
haben)

40

Bh

55

70

40

56

Kooperations-
projekte

+5

+5

+5

+5

+5

+5

Regicnale
Maoxdel Ihaftigkeit

+5

+5

+5

+5

+5

+5

Lokale Basis-
dienstleistung

Kontakt

LAG AktivRegion Schwentine-Holsteinische

Schweiz

Bahnhofstr. 4 A, 23714 Bad Malente-
Gremsmiuhlen

Telefon 04523 — 883 72 67

Fax 04321 — 965611-99
moeller@aktivregion-shs.de

www.aktivregion-shs.de

*Landesmittel zur Kofinanzierung privater Projekte
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Rahmen Forderquote
Bruttoforderung Forderquote: bis zu 53%
Forderfahig sind Investitionen mit Gesamtkosten bis zu 5 Mio. € ELER-Budget 2022: 2.948.831,68 €
Fur investive Vorhaben ist ein Nachweis der wirtschaftlichen Tragfahigkeit Nicht ausgeschopfte Budgetmittel werden den
inklusive Folgekosten vorzulegen Budgets der nachfolgenden Auswahlverfahren
Vorhaben in Ubereinstimmung mit vorhandenen Planen zur Entwicklung der zugeschlagen

Kommune (in Einklang mit der IES der LAG-AktivRegion oder anderen
lokalen Entwicklungsstrategie)
Antragstellung:
Stichtag 1. April des entsprechenden Forderjahres (Abgabe des
bewilligungsreifen Antrags beim LLUR)
Es wird empfohlen, die bewilligungsreifen Antrage (inkl. ZBau-
Prufung) beim LLUR mdglichst bis 15. Februar des Forderjahres zur
Klarung nicht eindeutiger Angaben einzureichen

Fordergrenzen
Bagatellgrenze: 100.000 €

Antragsteller

Gemeinden und Gemeindeverbande
Juristische Personen des offentlichen Rechts

Kontakt
. . Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Fordgrfahlg B | | Raume (LLUR)

Bauliche Investitionen (Hoch- und Tiefbau) inkl. fest verbundener Regionaldezernat Flintbek

Ausstattung im Zusammenhang mit der Erhaltung, Wiederherstellung und Stefan Lansberg

Verbesserung des kulturellen Erbes zum Beispiel in den Bereichen: Tel. 04347 704-611
Museen und Gedenkstatten zur Darstellung des kulturellen Erbes E-Mail: stefan.lansberg@Ilur.landsh.de
Kulturelle Merkmale der Dorfer wie sakrale Gebaude, historische https://www.schleswig-

A holstein.de/DE/Landesregierung/LLUR/WirUeberUns/abteilungen/abteilung

GUIsanIagen’ _I__%audenkmale"r T _— 8.html;jsessionid=44D67FD82FE06519B878814EA3CD230B.delivery2-
Ensembles/Platze und Gebaude, die flr die kulturelle Identitat der B —

Dorfer pragend sind
Studien zum Erhalt des Kulturerbes
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Rahmen

Bruttoférderung
Forderfahig sind Investitionen mit Gesamtkosten bis zu 5 Mio. €
Fur investive Vorhaben ist ein Nachweis der wirtschaftlichen Tragfahigkeit
inklusive Folgekosten vorzulegen
Vorhaben in Ubereinstimmung mit vorhandenen Planen zur Entwicklung der
Kommune (in Einklang mit der IES der LAG-AktivRegion oder anderen
lokalen Entwicklungsstrategie)
Antragstellung:
Stichtag 1. April des entsprechenden Forderjahres (Abgabe des
bewilligungsreifen Antrags beim LLUR)
Es wird empfohlen, die bewilligungsreifen Antrage (inkl. ZBau-
Prifung) beim LLUR mdglichst bis 15. Februar des Forderjahres zur
Klarung nicht eindeutiger Angaben einzureichen

Antragsteller

Gemeinden und Gemeindeverbande
Juristische Personen des 6ffentlichen Rechts

Forderfahig

Bauliche Investitionen (Hoch- und Tiefbau) inkl. fest verbundener
Ausstattung zur Schaffung, Verbesserung oder Ausdehnung lokaler
Basisdienstleistungen fur die landliche Bevolkerung (einschlieBlich Freizeit
und Kultur bei multifunktionalen Angeboten) sowie Investitionen zur
Flachenvorbereitung/-recycling

Vorarbeiten wie Machbarkeitsstudien, Beratungs-/Entwicklungskosten
Vorhaben zur Sicherung der Bildung: z. B. Hauser des Lebens und Lernens,
multifunktionale Bildungshauser, Familienzentren und vergleichbare
Bildungsprojekte

Vorhaben zur Sicherung der Nahversorgung: z. B. MarktTreff,
Multifunktionale Zentren fur Gesundheit und soziale Angebote sowie flr
Kultur- und Dienstleistungen und ihre Mobilitatsangebaote

Forderquote

bis zu 65% der forderféahigen Bruttokosten fiir
Antragsteller |

bis zu 53% der forderféahigen Bruttokosten fir
Antragsteller Il

Mogliche Erhohung der Forderquote um bis zu 10%
bei der Umsetzung der Ziele der einer Integrierten
Entwicklungsstrategie (IES) der AktivRegion
ELER-Budget 2022: 2.414.001,32 €

Nicht ausgeschopfte Budgetmittel werden den
Budgets der nachfolgenden Auswahlverfahren
zugeschlagen

Fordergrenzen
Bagatellgrenze: 100.000 €
Maximaler Zuschuss je Vorhaben 750.000 €

Kontakt
Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und l&andliche
Raume (LLUR)

Regionaldezernat Flintbek

Stefan Lansberg

Tel. 04347 704-611

E-Malil: stefan.lansberg@llur.landsh.de

https://www.schleswig-
holstein.de/DE/Landesregierung/LLUR/WirUeberUns/abteilungen/abteilung
8.html;jsessionid=44D67FD82FE06519B878814EA3CD230B.delivery2-
master
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Rahmen Forderquote
Bruttoférderung Férderquote: bis zu 53%
Forderfahig sind Investitionen mit Gesamtkosten bis zu 5 Mio. € ELER-Budget 2022: 1.905.831,04 €
Fur investive Vorhaben ist ein Nachweis der wirtschaftlichen Tragfahigkeit Nicht ausgeschopfte Budgetmittel werden den
inklusive Folgekosten vorzulegen Budgets der nachfolgenden Auswabhlverfahren
Vorhaben in Ubereinstimmung mit vorhandenen Planen zur Entwicklung der zugeschlagen

Kommune (in Einklang mit der IES der LAG-AktivRegion oder anderen
lokalen Entwicklungsstrategie)
Antragstellung:
Stichtag 1. April des entsprechenden Forderjahres (Abgabe des
bewilligungsreifen Antrags beim LLUR)
Es wird empfohlen, die bewilligungsreifen Antrage (inkl. ZBau-
Prifung) beim LLUR mdglichst bis 15. Februar des Forderjahres zur
Klarung nicht eindeutiger Angaben einzureichen

Fordergrenzen
Bagatellgrenze: 100.000 €

Antragsteller

Gemeinden und Gemeindeverbande
Juristische Personen des offentlichen Rechts

Forderfahig

Bauliche Investitionen (Hoch- und Tiefbau) inkl. fest verbundener E;:c}gls(;mt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Ausstattung fiir kleine Freizeit- und Tourismusinfrastrukturen Raume (LLUR)

Kleine touristische Infrastrukturvorhaben, insbesondere in bildungsorientierte  Regjonaldezernat Flintbek

Einrichtungen zum Natur- und Umwelterlebnis, z. B. in einem Nationalpark, Stefan Lansberg

Biosphéarenreservat, Naturpark, NATURA 2000 Gebiet Tel. 04347 704-611

Natur- und raumbezogene Infrastrukturen mit touristischem Bezug, E-Mail: stefan.lansberg@Iiur.landsh.de
insbesondere die Anlage, Beschilderung und Begleitinfrastruktur von https://www.schleswig-

WanderwegerL Kanu- und Reittouren. Zuwendungsfahlg sind auch reg|0na|e holsteilj.delpE{Landesregierung/LLUR/WirUeberUns/abteilungeq/abteilung
und lokale Radrouten 8.html;jsessionid=44D67FD82FE06519B878814EA3CD230B.delivery2-

master
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Schleswig-Holstein verbindet das Landesprogramm Fischerei und Aquakultur
mit den folgenden Zielsetzungen:
Unterstitzung und Umsetzung der gemeinsamen Fischereipolitik auf
regionaler Ebene
Erhalt der aktiven Binnen- und Kistenfischerei und Verringerung ihrer
Auswirkungen auf die Umwelt
Nachhaltige Entwicklung der Fischwirtschaftsgebiete an der
schleswig-holsteinischen Nord- und Ostseekiste,
Existenzgrindung und Schaffung und Sicherung von
sozialversicherungspflichtigen Dauerarbeitsplatzen im Fischerei- und
Aquakultursektor
Forderung des Meeresumweltschutzes und der Schutz der
aquatischen Fauna und Flora

Antragsteller
Unternehmen, Kommune, Offentliche Einrichtung, Verband/Vereinigung

Forderfahig

Forderachsen:
Nachhaltige Entwicklung der Fischerei (Klisten- und Binnenfischerei)
Nachhaltige Entwicklung der Aquakultur
Begleitende Mafinahmen flr die GFP (Fischereiliberwachung und
Datenerhebung)
Nachhaltige Entwicklung von Fischwirtschaftsgebieten
Verarbeitung und Vermarktung
Integrierte Meerespolitik

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Forderquote
Variiert nach Forderachsen

Fordergrenzen
Variiert nach Forderachsen

Wir fordern Fischerei und Aquakultur

B EU.SH & ¥

Landesprogramm Fischerei und Aquakultur:
Geférdert durch die Europaische Union,
Europaischer Meeres- und Fischereifonds (EMFF),
den Bund und das Land Schleswig-Holstein

Kontakt
Landesamt fuir Landwirtschaft, Umwelt und l&andliche
Raume (LLUR)

Dezernat 30 — Fischereiférderung

Hamburger Chaussee 25, 24220 Flintbek

Ines John (Dezernatsleiterin)

Tel. 04347 704-317

Ines.John@llur.landsh.de
https://www.schleswig-
holstein.de/DE/Landesregierung/LLUR/llur_node.html

*Anteil nationaler Mittel 25 %
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Anteilsfinanzierung - nicht riickzahlbare Zuschisse

In der Foérderperiode 2014-2020 werden Mittel des EFRE und der GRW mit
erganzenden Landesmitteln im Landesprogramm Wirtschaft (LPW) gebindelt
Die IB.SH und die WT.SH sind vom Wirtschaftsministerium beauftragt, die
Forderungen aus dem Landesprogramm Wirtschaft umzusetzen

Antragsteller (in Abhangigkeit des Forderbereichs)

Kreise und kreisfreie Stadte

Stadte, Gemeinden, Amter und amtsfreie Gemeinden

Juristische Personen des privaten Rechts, deren Geschéftszweck auf den
Erwerb, die VerauBerung oder die Verwaltung von Grundstiicken gerichtet
ist, soweit eine kommunale Mehrheitsbeteiligung vorliegt

Forderfahig
Brachflachenrecycling
Breitbandanschluss von Gewerbegebieten
Energetische Optimierung offentlicher Infrastrukturen
Energieinfrastrukturmafinahmen
Innovationsorientierte Netzwerke
Kommunale Hafenbaumaflinahmen
Kooperationsnetzwerke und Clustermanagements
Nachhaltige Stadtentwicklung
Regionale Kooperationen
Tourismusprojekte zur Inwertsetzung des Kultur- und Naturerbes
Wirtschaftsnahe Infrastrukturmaf3nahmen
Nachhaltige Warmeversorgungssysteme
Energetische Optimierung von KMU
Einzelbetriebliche Investitionsférderung
Sonderprogramm fir kleine und mittlere Beherbergungsbetriebe

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Lanclesprogrammm
Wirtschairt

Forderquote
Bis zu 50%

Bis zu 60% (bei bestimmten Voraussetzungen

75%)

Bis zu 50%

Keine Angabe

Bis zu 50%

Keine Angabe

Bis zu 75%

Bis zu 50%

Keine Angabe

Investive Mal3hahmen:

aus EFRE 50%/ aus GRW 60%
Nichtinvestive Malihahmen:
aus EFRE: 50%/ aus GRW 75%

Keine Angabe Wir férdern Wirtschaft

Bis zu 50%
Bis zu 50% EU.SH =& ¥
i 0
BIS Zu 20 /0 Landesprogramm Wirtschaft: Geférdert durch
i 0, die Européische Union - Européischer Fonds
BIS Zu 25 /0 fiir regionale Entwicklung (EFRE), den Bund
und das Land Schleswig-Holstein
Kontakt

Investitionsbank Schleswig-Holstein (IB.SH)
Fleethorn 29-31, 24103 Kiel

info@ib-sh.de

Tel. 0431 9905-0

https://www.ib-sh.de/infoseite/landesprogramm-wirtschaft/

Forderperiode 2021-2027 : EFRE-Programm im Entwurf/ Richtlinie noch

nicht veroéffentlicht (Stand April 2022)

Seite | 106

inSH_2014_2020.html

Quelle: https://mww.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/F/foerderprogramme/MWAVT/EFRE/efre



7 ANHANG | FORDERMITTEL

Rahmen

Schwerpunkte:
A: Beschéftigung
B: Bildung
C: Soziale Integration

Antragsteller (Auswahl)
Kleine und mittlere Unternehmen
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern
Existenzgrinderinnen, Freiberuflerinnen, Auszubildende
Arbeitssuchende
Bildungseinrichtungen
Kommunen, Offentliche Einrichtung, Verband/Vereinigung

Forderfahig
Forderaktionen:
Al: Fachkrafteservice
A2: Branchenspezifische Qualifizierungsvorhaben
A3: Weiterbildungsbonus SH
A4: Frau & Beruf
B 1: Handlungskonzept STEP
B 2: Berufsvorbereitung und Ausbildungsbetreuung (BERAB)
B 3: Uberbetriebliche Lehrlingsunterweisung (ULU)
C 1: Innovative Wege in Beschaftigung
C 2: Produktionsschulen
C 3: Alphabetisierung und Grundbildung
C 4: Perspektive am Arbeitsmarkt (PAM)

®

INS

i Jhs

pektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Lancesprogramm Arbeit

Fordermittel
Prioritatenachse A: 22,7% der ESF-Mittel
Prioritatenachse B: 45,4% der ESF-Mittel
Prioritatenachse C: 29,9% der ESF-Mittel
4% der ESF-Mittel fur Technische Hilfe

Wir fordern Arbeit

B EU.SH =¥

Landespragramm Arbeit: Gefordert durch
die Europaische Union, Europaischer Sozialfonds (ESF),
und das Land Schleswig-Holstein

Kontakt

Investitionsbank Schleswig-Holstein
5526 — Arbeitsmarktférderung
Fleethorn 29-31, 24103 Kiel

Tel. 0431 9905-2222

foerderprogramme@ib-sh.de
https://www.ib-sh.de/infoseite/landesprogramm-arbeit/
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EU-Mittel

LEADER
AktivRegion Schwentine-Holsteinische
Schweiz

ILE — Leitprojekte Integrierte landliche
Entwicklung

EMFF — Européischer Meeres- und
Fischereifonds

Landesprogramm Wirtschaft

EFRE — Europaischer Fonds fur
regionale Entwicklung

GRW - Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur

Landesprogramm Arbeit
ESF — Européischer Sozialfonds

Bundesmittel

GAK — Gemeinschaftsaufgabe zur
Verbesserung der Agrarstruktur und
des Kistenschutzes

GAK — Regionalbudget

Kommunalrichtlinie — Richtlinie zur
Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

BULE — Bundesprogramm Landliche
Entwicklung

GVFG - Finanzhilfen des Bundes zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden

Auf den folgenden Seiten werden die oben dargestellten Forderprogramme jeweils in
einem Steckbrief kurz dargestellt. Fur weiterfihrende Informationen kénnen Sie sich
an die Kontaktpersonen wenden oder die Quellenangabe an der Seite nutzen.

Landesmittel

Landesinvestitionsprogramm —
Ausbau von Betreuungsplatzen in
Kindertageseinrichtungen und
Kindertagespflege

Impuls 2030 — Infrastruktur-
Modernisierungs-Programm fiir SH

Nah.SH —Stationsprogramm

Forderung des Radverkehrs aus dem
Sonderprogramm ,Stadt und Land"

Landesamt fir Denkmalpflege SH

Investitionsforderung des
Landessportverbandes S-H

Digital Accelerator - Wissensaufbau
und Praxis fordern

Starkung des burgerschatftlichen
Engagements (Schleswig-Holstein)

KliKom — Kleinprojekte

Dorpsmobil - Beratungsstelle

Seite | 108
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Anteilsfinanzierung — nicht riickzahlbare Zuschiisse
Vorhaben in Orten mit bis zu 10.000 Einwohnern

Die Vorhaben mussen auf der Grundlage von
Ortskernentwicklungskonzepten ausgewahlt werden

Fur investive Vorhaben ist ein Nachweis der wirtschaftlichen
Tragfahigkeit inklusive Folgekosten vorzulegen
Zweckbindungsfristen: 12 Jahren fir Grundstiicke, Bauten und
bauliche Anlagen sowie 5 Jahren flr Maschinen, technische
Einrichtungen und Gerate

Architekten-/ Ingenieurleistungen im Zusammenhang mit den
Vorhaben kdnnen ebenfalls geférdert werden

Forderfahig

Forderfahig sind Aufwendungen fur die Dorferneuerung und -entwicklung landlich
gepragter Orte zur Erhaltung und Gestaltung des dorflichen Charakters
einschlieBlich der Sicherung und Weiter-entwicklung dorfgemager
Gemeinschaftseinrichtungen sowie Mal3-nahmen land- und forstwirtschaftlicher
Betriebe zur Umnutzung ihrer Bausubstanz. Hierzu zéhlen u. a.
Verstetigung von Veranderungsprozessen/ Dorfmoderation
Schaffung, Erhaltung und der Ausbau von Gemeinschaftseinrichtungen
Mehrfunktionshauser, Rdume zur gemeinschaftlichen Nutzung/ Co-Working
Spaces
die Erhaltung und Gestaltung von Gebauden einschliel3lich des Innenausbaus
und der dazugehdrigen Hof-, Garten- und Griinflachen,
Antrag steller die Verlegung von Nahwarmeleitungen,
MafRnahmen land- und forstwirtschaftlicher Betriebe zur Umnutzung ihrer
Bausubstanz,
die Umnutzung dorflicher Bausubstanz,
der Abriss oder Teilabriss von Bausubstanz im Innenbereich
die Entwicklung von IT- und softwaregestitzten Loésungen
Investitionen in 6ffentlich zugangliche Elektroladeinfrastruktur

Gemeinden und Gemeindeverbande
Teilnehmergemeinschaften, deren Zusammenschlisse,
Wasser- und Bodenverbénde und &hnliche Rechtspersonen
sowie einzelne Beteiligte

Natirliche Personen und Personengesellschaften
Juristische Personen des privaten Rechts

2 Bundesministerium
Forderquote ﬁ@ fiir Ernshrung
bis zu 65% der forderfahigen Bruttokosten fiir Antragsteller | und Landwirtschaft
und Il
bis zu 35% der forderféahigen Bruttokosten fur Antragsteller Ill
und IV , . . _ Kontakt
Bei Umsetzung einer Integrierten Entwicklungsstrategie (IES) Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche
der AktivRegionen kann der Fordersatz jeweils um bis zu 10% Raume (LLUR)
erhoht werden

Besonders innovative Vorhaben von landesweitem Interesse Regionaldezernat Flintbek

kénnen fur Vorarbeiten Zuschiisse bis zu 100% der Kosten Katrin Kahl
erha|ten Tel 04347 704'613
B E-Mail: katrin.kahl@Ilur.landsh.de
Fordergrenzen https://www.schleswig-
Bagatellgrenze: 7.500 € holstein.de/DE/Landesregierung/LLUR/WirUeberUns/abteilungen/ab
teilung8.html

Maximaler Zuschuss je Vorhaben: 750.000 €
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LAG AktivRegion ist Erstempfanger und muss sich jahrlich beim Land fur das
Regionalbudget bewerben. Die AktivRegion bewilligt dann weiter an Trager von
Kleinstprojekten (Letztempfanger)

Bruttoférderung

Gesamtkosten eines Kleinprojektes max. 20.000 €

Anderungen werden jahrlich zwischen Bund und Landern im
Planungsausschuss beraten und beschlossen

Mafinahme ist bis zum 31.12.2023 befristet - eine Veranderung der Mal3Bhahmen
wird angestrebt

Antragsteller

Wird von der AktivRegion definiert und deckt sich meistens mit der Regelung
innerhalb der Integrierten Entwicklungsstrategie (IES)

Forderfahig

Nach dieser Richtlinie kénnen dem allgemeinen Zweck des Foérderbereichs 1:
Integrierte  l&andliche Entwicklung des GAK-Rahmenplans entsprechende
Kleinprojekte geftrdert werden, die der Umsetzung einer Integrierten
Entwicklungsstrategie einer LAG dienen.
Die inhaltliche Ausrichtung muss folgend GAK-Malinehmen entsprechen*:
3.0 Dorfentwicklung
4.0 Dem landlichen Charakter angepasste InfrastrukturmalZnahmen
Zu bericksichtigende Ziele, u. a.:
gleichwertiger Lebensverhaltnisse, einschlieBlich der erreichbaren
Grundversorgung, attraktiver und lebendiger Ortskerne und der Behebung von
Gebéudeleerstanden
Belange des Natur-, Umwelt und Klimaschutzes
Reduzierung der Flacheninanspruchnahme
Demografischen Entwicklung
Digitalisierung

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Forderquote

Maximal 80% (setzt sich zusammen aus 90% GAK und
10% Eigenmittel der LAG AktivRegion)

Fordergrenzen
Gesamtkosten eines Kleinprojektes max. 20.000 €
Bagatellgrenze liegt bei 7.500 EUR Brutto-
Gesamtkosten
Hohe des Regionalbudgets: max. 200.000 € pro Jahr

* Bundesministerium
& fir Ernahrung
und Landwirtschaft

&
ll/; o

74
Kontakt QOO'

LAG AktivRegion Schwentine-Holsteinische
Schweiz

Bahnhofstr. 4 A, 23714 Bad Malente-
Gremsmiuhlen

Telefon 04523 — 883 72 67

Fax 04321 — 965611-99

moeller@aktivregion-shs.de
www.aktivregion-shs.de

Quelle: Prasentation MILI im Rahmen einer Infoveranstaltung Marz 2019

Seite | 110


mailto:moeller@marktundtrend.de

7 ANHANG | FORDERMITTEL

Rahmen

Forderantrage kbnnen das ganze Jahr tber
beim Projekttrager Zukunft — Umwelt - Gesellschaft (ZUG) gGmbH
eingereicht werden

Antragsteller (Auswahl)

Kommunen

kommunale Zusammenschlisse

Betriebe mit mindestens 25 % kommunaler Beteiligung sowie
Zweckverbénde, an denen Kommunen beteiligt sind

Offentliche, gemeinniitzig oder religionsgemeinschaftliche
Einrichtungen der Erziehung, der vorschulischen, schulischen oder
hochschulischen Bildung, der Kinder- und Jugendhilfe, des
Gesundheitswesens, der Kultur, der Pflege, Betreuung, Unterbringung
sowie Hilfe fir Menschen, jeweils fir diese Einrichtungen

im Status der Gemeinnitzigkeit stehende eingetragene Vereine fir die
von ihnen betriebenen Einrichtungen

Sozial — und Wohlfahrtsverbande

Religionsgemeinschaften mit Kérperschaftsstatus sowie deren
Stiftungen

Zudem spezifische Antragsberechtigungen fiir einzelne
Forderschwerpunkte

Forderfahig (Auswahl)

Fokusberatung Klimaschutz und Potenzialstudien,
Klimaschutzkonzepte und Personal fir die Umsetzung

Energie- und Umweltmanagement-Systeme, Energiesparmodelle fiir
Schulen und Kitas

Mobilitatsstationen, Verbesserung des Radverkehrs, u. a. Neubau von
Radwegen, Intelligente Verkehrssteuerung

Klaranlagen und Klarschlammverwertung, Siedlungsabfalldeponien,
Sammlung von Garten- und Griinabfallen, Trinkwasserversorgung,
Neubau von emissionsarmen Vergarungsanlagen
Beleuchtungstechnik, Raumlufttechnische Anlagen, Rechenzentren
Kommunale Netzwerke

inspektour

TOURISM.US- UND REGIONALENTWICKLUNG
"' - ~s  NATIONALE

KLIMASCHUTZ
INITIATIVE

Energie- & Umweltmanagementsysteme: 40%

Energiesparmodelle: 65%

Kommunale Netzwerke: Gewinnungsphase 100%, Netzwerkphase

60%

Potenzialstudien: 50%

Klimaschutzkonzepte: 65%

Beleuchtung & Beliftung: 25%

Nachhaltige Mobilitat: 40%

Abfallentsorgung, Klaranlagen & Trinkwasservers.: 50%

Zusatzliche investive Malinahmen: 40%

Bagatellgrenzen
Fokusberatung: 5.000 €
Energie- & Umweltmanagementsysteme: 5.000 €
Energiesparmodelle: 10.000 €
Kommunale Netzwerke: Gewinnungsphase
Netzwerkphase max. 20.000 €
Potenzialstudien: 10.000 €
Klimaschutzkonzepte: 10.000 €
Beleuchtung & Beliiftung: 5.000 €
Nachhaltige Mobilitat: 10.000 €
Abfallentsorgung, Klaranlagen & Trinkwasserversorgung: 5.000 €
Zusatzliche investive Malknahmen: 5.000 €

Kontakt

Service und Kompetenzzentrum Kommunal
Klimaschutz

ZimmerstrafRe 13-15, 10969 Berlin

Tel- 030 39001-170 % Bundesministerium
skkk@klimaschutz.de T e Sehona
ZUG

Tel. 030 700 181-880

nki-kommunalrichtlinie@z-u-g.org
https://www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie

Forderquote (jeweils bis zu)
Fokusberatung: 65%

max. 3.000 €,

Quelle: https://www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie
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2015 vom Bundesministerium fur Ernahrung und Landwirtschaft (BMEL)
eingerichtet, um innovative Ansatze der landlichen Entwicklung zu férdern,
zu erproben und zu verbreiten

Bundesanstalt fir Landwirtschaft und Ernahrung (BLE) wurde beauftragt
BULE umzusetzen - Kompetenzzentrum Landliche Entwicklung

Ansatz des Forderprogramms

Forderung von Modellprojekten, die das Ziel verfolgen, neuartige
Entwicklungen, Ideen und Verfahren im Praxiseinsatz auf ihre
Ubertragbarkeit und Tauglichkeit zu priifen und entsprechende Ergebnisse
bekannt zu machen.
Im Fokus stehen dabei u. a.
die Sicherung von Basisdienstleistungen sowie neue Lésungen fir
eine bessere Versorgung der landlichen Bevolkerung
die soziale Dorfentwicklung
die Verbesserung von Innenentwicklung und sozialer Entwicklung auf
dem Land beispielsweise durch neuartige Ansétze zum Umgang mit
Leerstand oder fur bessere Wohn- und Lebensverhaltnisse von Jung
und Alt
neue Formen der Landkultur fiir ein lebendiges Kulturangebot in
landlichen Regionen
neue Methoden, um Veranderungsprozesse in landlichen Raumen zu
begleiten, vorhandene Potenziale optimal zu nutzen und Wandel zu
gestalten
innovative Anwendung von Informations- und
Kommunikationstechnologien in l&andlichen Raumen
innovative Ansétze zur Verbesserung der Mobilitat der Menschen in
landlichen Regionen

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Buncdeswelte Aulfruie

Modellprojekte und Modellregionen

Ziel: Innovative Ansétze entwickeln und
Ubertragbarkeit auf andere Regionen testen
Modellprojekte

LandMobil (2019-2022)

Land.Digital: Chancen der Digitalisierung fur
landliche Raume* (2017-2022)
LandKULTUR (2018-2022)

Modellregionen
Hauptamt starkt Ehrenamt (2020-2022)
Smarte LandRegionen (2020-2024)
Land(auf)Schwung (2015-2019)

BULE

Traﬁgfe;hsrﬁ

Kontakt
Kompetenzzentrum Landliche Entwicklung (KomLE)

Aktuelle Bekanntmachungen und Neuigkeiten vom
KomLE zum BULE auf der Internetseite der
Bundesanstalt fur Landwirtschaft und Ernéhrung:
www.ble.de/komle

www.ble.de/bule-newsletter
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Fordervoraussetzungen sind insbesondere, dass das Vorhaben
Nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse dringend
erforderlich ist und die Ziele der Raumordnung bericksichtigt
In einem Generalverkehrsplan, einem Larmaktionsplan nach dem BImSchG
oder einem fiir die Beurteilung der Foérderfahigkeit gleichwertigen Plan
vorgesehen ist
Bau- und verkehrstechnisch einwandfrei und unter Beachtung des Grundsatzes
der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist.
Die Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung
berlicksichtigt und den Anforderungen der Barrierefreiheit moglichst
weitreichend Rechnung tragt
In seiner Gesamtfinanzierung oder der Finanzierung eines Bauabschnittes mit
eigener Verkehrsbedeutung sichergestellt ist

Forderfahig

Forderfahige Projekte sind nach dem GVFG-SH/FAG der Bau und Ausbau
Verkehrswichtiger innerdrtlicher Stral3en (ausgenommen Anlieger- und
ErschlieBungsstralRen)

Besonderer Fahrspuren fir Omnibusse

Verkehrswichtiger Zubringerstral3en zum Uberértlichen Verkehrsnetz
Verkehrswichtiger zwischendrtlicher Stral3en in strukturschwachen Gebieten
Von StraRen im Zusammenhang mit der Stilllegung von Eisenbahnstrecken
Dynamischer Verkehrsleitsysteme

Von Umsteigeparkplatzen zur Verringerung des Individualverkehrs
Offentlicher Verkehrsflachen fiir in Bebauungsgebieten ausgewiesenen
Guterverkehrszentren

sowie
Kreuzungsmaflnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) oder dem
Bundeswasserstralengesetz (WaStrG)

Deckenbaumalnahmen auf Bundes-, Landes- und Kreisstral3en in kommunaler
Baulast (Forderquote 50%, Aufstockung auf bis zu 75% aus FAG-Mitteln
zulassig)

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Antragsteller

Gemeinden und Kreise als gesetzliche
Baulasttrager und kommunale Zusammenschisse

Forderquote

Bis zu 60% der forderfahigen Bruttokosten (bis zu
75% im Einzelfall zulassig)

Fordergrenzen
Bagatellgrenze: 7.500 €
Maximaler Zuschuss je Vorhaben 500.000 €

SH & ¥

Schleswig-Holstein
Ministerium fiur Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie
und Tourismus

Kontakt
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus
Dusternbrooker Weg 94, 24105 Kiel

poststelle@wimi.landsh.de
https://www.schleswig-
holstein.de/DE/Landesregierung/VIl/vii_node.html
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Die BEG besteht aus drei Teilprogrammen:

Bundesforderung fur effiziente Gebaude — Wohngebaude (BEG WG)
Bundesforderung fur effiziente Gebaude — Nichtwohngebéude (BEG NWG)
Bundesforderung fur effiziente Gebaude — EinzelmaRnahmen (BEG EM)

Antragsteller

Privatpersonen und Wohnungseigentiimergemeinschaften
freiberuflich Tatige

Kommunale Gebietskdrperschaften, kommunale Gemeinde- und
Zweckverbénde, sowie rechtlich unselbsténdige Eigenbetriebe von
kommunalen Gebietskérperschaften, sofern diese zu Zwecken der
Daseinsvorsorge handeln

Kdrperschaften und Anstalten des 6ffentlichen Rechts, zum Beispiel
Kammern oder Verbéande

gemeinnitzige Organisationen einschlief3lich Kirchen;
Unternehmen, einschlieRRlich Einzelunternehmer und kommunale
Unternehmen

sonstige juristische Personen des Privatrechts, einschlieflich
Wohnungsbaugenossenschaften

Forderfahig (Auswahl)

Anlagen zur Warmeerzeugung (Heizungstechnik)
Einzelmal3nahmen an der Geb&udehille
Anlagentechnik (auf3er Heizung)
Heizungsoptimierung

Fachplanung und Baubegleitung

yektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Zuwendungsvoraussetzung

Die geforderte Malinahme muss zu einer
Verbesserung des energetischen Niveaus des
Gebaudes beitragen

fur dieselbe MalRBnahme darf jeweils nur ein Antrag
entweder bei der KfW oder dem BAFA gestellt
werden

Feuer

Forderquote

Zuschuss- und Kreditvariante

m Bundesministerium
B fiir Wirtschaft
und Klimaschutz

Kontakt

Bundesforderung fir effiziente Gebaude
Bundesamt flir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
Referate 611 — 615

Frankfurter StralRe 29 — 35

65760 Eschborn

Telefon: 06196 908-1625

https://www.bafa.de/DE/Energie/Effiziente_Gebaeude/Informationen_fuer_
Antragstellende/informationen_fuer_antragstellende_node.html
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

EU-Mittel Bundesmittel Landesmittel

LEADER
AktivRegion Schwentine-Holsteinische
Schweiz

ILE — Leitprojekte Integrierte landliche
Entwicklung

EMFF — Européaischer Meeres- und
Fischereifonds

Landesprogramm Wirtschaft

EFRE — Europaischer Fonds fur
regionale Entwicklung

GRW - Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur

Landesprogramm Arbeit
ESF — Européischer Sozialfonds

GAK — Gemeinschaftsaufgabe zur
Verbesserung der Agrarstruktur und
des Kistenschutzes

GAK — Regionalbudget

Kommunalrichtlinie — Richtlinie zur
Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

BULE — Bundesprogramm Landliche
Entwicklung

GVFG - Finanzhilfen des Bundes zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden

Auf den folgenden Seiten werden die oben dargestellten Férderprogramme
jeweils in einem Steckbrief kurz dargestellt. Fur weiterfihrende Informationen
kénnen Sie sich an die Kontaktpersonen wenden oder die Quellenangabe an

der Seite nutzen.

Landesinvestitionsprogramm —
Ausbau von Betreuungsplatzen in
Kindertageseinrichtungen und
Kindertagespflege

Impuls 2030 — Infrastruktur-
Modernisierungs-Programm fiir SH

Nah.SH —Stationsprogramm

Forderung des Radverkehrs aus dem
Sonderprogramm ,Stadt und Land"

Landesamt fir Denkmalpflege SH

Investitionsforderung des
Landessportverbandes S-H

Digital Accelerator - Wissensaufbau
und Praxis fordern

Starkung des burgerschatftlichen
Engagements (Schleswig-Holstein)

KliKom — Kleinprojekte

Dorpsmobil - Beratungsstelle

Im Anschluss an die Steckbriefe erhalten Sie eine Liste mit weiterfihrenden Links und Programmen sowie

eine Auflistung an Stiftungen.
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Rahmen Forderquote
Bruttoforderung _ Bis zu 100% bei unaufschiebbaren
Das Vorhaben muss im erheblichen Interesse des Denkmalschutzes und der SicherungsmaRnahmen an Bau- und
-pflege stehen _ . Kunstdenkmaélern mit geringem Nutzwert
Fordermittel der EU, des Bundes und von Dritten miissen vorrangig in Bis zu 60% bei ErhaltungsmafRnahmen
An§pruch genommen vyerden _ (handwerkliche Leistungen) an eingetragenen,
Bei denkmalschutzbedingten BaumaRnahmen muss der Antragsteller die genutzten Kulturdenkmalern
fachlich zustandige technische staatliche Verwaltung beteiligen Bis zu 40% bei Erneuerung/ Rekonstruktion
Es gilt eine Zweckbindungsfrist von 10 Jahren historischer Bauteile

Bis zu 80% bei Erhaltungs- und Pflegemal3nahmen
an historischen Garten und Griinanlagen

Bis zu 100% bei Konservierungs- und
RestaurierungsmafRnahmen an Bau- und
Kunstdenkmalern sowie deren kunstlerische

Antragsteller

Eigentiimer, Besitzer und die sonst Verfligungsberechtigten von
eingetragenen Kulturdenkmélern

Kommunen und Kirchen kdnnen in Ausnahmefallen, z. B. bei besonders
bedeutenden Objekten, nach Mal3gabe des § 1 DSchG Zuwendungen

i Ausstattung
gewahrt werden Bis zu 90% bei Gutachten, Bauaufnahmen,
Forderfahig Dokumentatiqnen usw. entsprechend den
Unaufschiebbare Sicherungsmalinahmen an Bau- und Kunstdenkmalern "denkmalfachllchen Vorgaben
ErhaltungsmaRnahmen (handwerkliche Leistungen) an eingetragenen, FOrdergrenzen
genutzten Kulturdenkmalern Bagatellgrenze: 500.000 €

Erneuerung/Rekonstruktion historischer Bauteile
Erhaltungs- und Pflegemaflinahmen an Griindenkmalen
Konservierungs- und Restaurierungsmalfinahmen an Bau- und

Kunstdenkmalern sowie deren kinstlerische Ausstattung Kontakt

Gutachten, Bauaufnahmen, Dokumentation usw. entsprechend den Landesamt fir Denkmalpflege

denkmalfachlichen Vorgaben Wall 47/51, 24103 Kiel
Sandra Jessen

Tel. 0431 69677-64

sandra.jessen@lId.landsh.de
https://www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/LD/ld_node.html
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Rahmen

Umsetzung kurzfristiger Projekte, die zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
und zur Verlagerung des Verkehrs vom Pkw auf das Fahrrad fiihren und die
ohne dieses Programm nicht oder nicht vor Ablauf 2023 umgesetzt werden
koénnen.
Neu- Um- und Ausbau inkl. Grunderwerb
Neu- Um- und Ausbau von Anlagen des ruhenden Verkehrs fir Fahrrader
und Lastenrader
Betriebliche MalBnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses flr den
Radverkehr
Erstellung von Radverkehrskonzepten durch Dritte zusammen mit der
Umsetzung der ersten daraus folgenden MalRnahme

auch bei Konzept im Entwurfsstadium maoglich

Antragsteller

Gemeinden
Kreise
Kreisfreie Stadte

Forderfahig

Radverkehrsinfrastruktur, die sich in der Baulast des Landes, von Gemeinden,
Kreisen oder kreisfreien Stadten befinden.

Nicht Forderfahig sind MalRnahmen, die ausschlieflich touristischen Verkehren
dienen oder zu dienen bestimmt sind.

Zuwend ungsvoraussetzung
Voraussetzung fir eine Forderung ist, dass as Vorhaben im Rahmen eines
integrierten Verkehrskonzeptes oder mindestens eines Radverkehrskonzeptes
bzw. Radnetzes erfolgt.

inspektour

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Forderquote
Bis zu 75 %
Finanzschwache Gemeinden: bis zu 90 %
Nettoférderung

Fordergrenze

Vollfinanzierung
von max. 10.000 Fahrradbugeln von bis zu
150,- €
von max. 100 Servicestationen bis zu 2.000,- €
Einbau durch Dritte und Grunderwerb sind
anteilig forderfahig

Kontakt in SH
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie

und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein

Ansprechpartner fur Ihre fachlichen Fragen:
Herr Carsten Massau von RAD.SH
carsten.massau@rad.sh; Tel:0174 — 1673073

Ansprechpartnerin fur Fragen zum Antragsverfahren
Frau Cornelia Bottcher
cornelia.boettcher@wimi.landsh.de

Tel: 0431 — 988 4422
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Rahmen Sondervermogen
Infrastruktur-Modernisierungs-Programm fur SH : :
Zweckgebundenes Sondervermdgen Finanzierung
.. oy Dem Sondervermogen werden Mittel nach
Forderfahig MaRgabe des Landeshaushalts zugefiihrt,
MaRnahmen zum Abbau des Sanierungsstaus, insbesondere: soweit dies erforderlich ist, um die vollstandige
Instandsetzung, Umbau und Ersatzneubaumaf3nahmen von Stral3en, Finanzierung sicherzustellen
Radwegen, Briicken, Tunnel, Schienen und Hafen des Landes Ertrage aus der verzinslichen Anlage der Mittel
Sanierung und Neubau von landeseigenen Geb&auden flieRen dem Sondervermdégen zu, soweit sie
Sanierung und Neubau aufReruniversitarer Forschungseinrichtungen,, nicht zur Deckung der Kosten der
BaumaRnahmen in Krankenh&usern Investitionsbank Schleswig-Holstein nach
Sanierungs-, Erweiterungs- und NeubaumafRnahmen in kulturellen Mal3gabe des Aufgabenilbertragungsvertrags
Einrichtungen bendtigt werden. Sollten diese Ertrage nicht zur
Baumafnahmen in den Berufsbildungsstatten zur Gberbetrieblichen Deckung der Kosten der Investitionsbank
Lehrlingsunterweisung ausreichen, kénnen diese Kosten zusatzlich aus
Sanierungs- und Erweiterungsmaf3inahmen in IT-Netzen den Mitteln des Sondervermdgens abgedeckt
kommunale Sportstatten werden

Sanierung und Neubau von landeseigenen Gebauden und Anlagen des

Klstenschutzes

Infrastrukturmafnahmen im investiven Naturschutz,

Sanierungsmafinahmen in Schulen

Sanierungs- und Ausbaumafinahmen in Frauenhausern | M P U LS

Neu geplante Investitionen in die Infrastruktur des Landes, insbesondere fur ibsevilamonodiniisnanyogrenn AN SO
MaRRnahmen in den Bereichen: s e
eGovernment
Digitale Basisinfrastruktur des Landes
Elektromobilitdt und neue Mobilitdtsformen
Berufliche Bildung (Jugendberufsagenturen)
Barrierefreiheit
Larmschutz
Radwegenetz

Kontakt

Investitionsbank Schleswig-Holstein
Fleethorn 29-31, 24103 Kiel
Gabriele Sahm

Tel. 0431 99054530
gabriele.sahm@ib-sh.de

https://www.ib-sh.de/produkt/schulbau-und-sanierungsprogramm-impuls-
2030/
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TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Rahmen Forderquote
Ziel des Landesinvestitionsprogramms 2019-2024 ist es, die bis zu 75 Prozent der zuwendungsfahigen
Betreuungsangebote fiir Kinder von der Geburt bis zum Schuleintritt in Ausgaben
Kindertageseinrichtungen und in der Kindertagespflege bedarfsgerecht Ford ergrenzen
auszubauen.

Investitionsmaflinahmen ab einem
Gesamtinvestitionsvolumen von 10.000 Euro je
gefdrderte Kindertageseinrichtung
Neubaumalnahmen mit 22.000 Euro je neu
geschaffenen Platz

Umbau- und Ausbaubaumaf3nahmen mit 15.000
Euro je neu geschaffenen Platz
Ausstattungsinvestitionen fur neu geschaffene
Tagespflegeplatze mit 1.500 Euro je
Tagespflegeperson.

Die zur Verfugung stehenden Mittel werden nach der Zahl der Kinder nach
der Bevolkerungsstatistik des Statistischen Amtes fir Hamburg und
Schleswig-Holstein auf die Kreise und kreisfreien Stadte verteilt

Die nach dieser Richtlinie geforderten Ma3nahmen kénnen zugleich mit
Mitteln anderer Forderprogramme geférdert werden, soweit dies nicht durch
deren Forderbestimmungen ausgeschlossen wird

Zweckbindungsfrist betragt bei Neu-, Umbau- und Erweiterungsmafinahmen
25 Jahre, im Ubrigen zehn Jahre, soweit nicht die tatsachliche Lebensdauer
des geforderten Gegenstandes kirzer ist

Forderfahig
Investitionen in bauliche MaRnahmen zur Schaffung zusatzlicher
Betreuungspléatze
Fur die Funktionsfahigkeit des Gebaudes erforderliche Ausstattung | M P U LS
litatsver run
Qual a Sve besse u g lr\frds-‘.vukluv'nodermSte’ungsprcgramm 2030

FO rd eraussc h | uss fr unser Land Schleswig-Holstein

Bewegliche Ausstattungsgegenstande Kontakt
I Investitionsbank Schleswig-Holstein
Antragsteller IMPULS, Hygieneprogramm ,B*,

Erstzuwendungsempfanger/in sind Kreise und kreisfreie Stadte in Schleswig- ~ Kindertagesbetreuung
Holstein. Sofern nicht selbst Trager, Eigentiimer oder Bautréager, erhalten sie ~ Gabriele Sahm, 0431 9905 — 4530

die Zuwendung zur Weiterleitung. Garbriele.sahm@ib-sh.de
https://www.ib-sh.de/produkt/landesinvestitionsprogramm-2019-2024-zum-
ausbau-von-betreuungsplaetzen-in-kindertageseinrichtungen-und-
kindertagespflege/

https://www.ib-sh.de/produkt/landesinvestitionsprogramm-2019-2024-zum-ausbau-von-betreuungsplaetzen-

in-kindertageseinrichtungen-und-kindertagespflege/
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Rahmen Wettlbewerl
Im Mittelpunkt der Férderung stehen der Wissensaufbau zu Digitalisierung
und die Anwendung von Digitalen Technologien im ehrenamtlichen und Forderquote

blrgerschafltichen Engagement

Entwicklung und Realisierung von Schulungen, Fortbildungen,
Veranstaltungsformaten oder digitalen Anwendungen, die die
Auseinandersetzung der Gesellschaft mit dem Digitalen Wandel beférdern.
Entwicklung von Software, Hardware und digitalen Anwendungen, die der
Unterstitzung birgerschaftlichen und ehrenamtlichen Engagements

75% (nicht rlickzahlbarer Zuschuss)

Fordergrenzen
Max. Zuwendungsbetrag 25.000 Euro (pro Phase)
Bagatellgrenze: 5.000 Euro

dienen. .
Antrége fur das Jahr 2022 kénnen in der Zeit vom 01.01.2022 bis zum Besonde_rhelt.en C s
31.01.2022 gestellt werden Unbare Eigenleistungen sind forderfahig

Antragsteller

Antragsberechtigt sind gemeinniitzige Vereine, Verbande, Stiftungen und
Hochschulen mit Sitz in Schleswig-Holstein, sofern die Projekte im nicht-
wirtschaftlichen Bereich angesiedelt sind.

Es sind sowohl Einzelprojekte wie auch Konsortialvorhaben forderfahig.

Forderfahig

Ausstattung mit oder Anschaffung von IT-Infrastruktur und Materialien, z. B. S H ﬁf ¥
zu Marketingzwecken i
Kosten fur Fremdleistungen zur Gewéhrung von fachlichem oder ;ﬁ:!:f:.‘meﬁlff:;Z .
technischem Support, z. B. Entwicklungs- und Beratungsleistungen fiir die landliche Riume )
Entwicklung von IT-Verfahren und Anwendungen und Integration
Aufwendungen fir die Durchflhrung von Veranstaltungen und Workshops,
einschlielRlich Reisekosten nach dem Bundesreisekostenrecht K(.)r_ltakt. . . .
Forderungen konnen fir drei, im Regelfall aufeinander aufbauende Ministerium fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt,
Phasen, beantragt werden: Natur gnd Digitalisierung des Landes Schleswig-
Phase 1: Férderung der Konzeption Holstein
Phase 2: Forderung der Realisierung Mercatorstraf3e 3, 104, 24106 Kiel
Phase 3: Férderung der Verbreitung, Tel. 0431 988 7885
Weiterentwicklung und Verstetigung der Projekte digitalisierung@melund.landsh.de

https://digitales.sh/digital-accelerator
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Rahmen Forderquote

Zweckbindungsfrist bei BaumaRnahmen 25 Jahren, bei der Anschaffung
von Sportgeraten 10 Jahre

Baufachliche Prufung bei Neubau- und Sanierungsmaf3nahmen von mehr
als 25.000 €

Neubau Vereinsheim kann erst nach Ablauf von 20 Jahren erneut
gefordert werden

Férderung von Malinahmen, die zum Erhalt der Funktionsfahigkeit
und/oder der Senkung der Betriebskosten nicht Gberdachter Spielfelder
und Laufbahnen sowie der dazugehdérigen spielfeldgebundenen
Leichtathletikinfrastruktur beitragen. Hierunter fallen keine Sportflachen
fur Sonder- bzw. Spezialsportarten wie Tennis, Reitsport, Golfsport,
Fahrsport, Schiel3sport, Boule, Beach-Soccer, Street-Basketball u.a.

20-25% der forderfahigen Bruttokosten bei der
Sanierung von Sportanlagen

25% der forderfahigen Bruttokosten bei der Sanierung,
Neubau von Spielfeldern oder Umwandlung von
Sportflachen in Kunstrasenplatze im Zeitraum 2018-
2020 (siehe sonstige relevante Bestimmungen)
20% der forderfahigen Bruttokosten bei Neubau,
Umbau und Erweiterung von Sportanlagen

20% der forderfahigen Bruttokosten bei der
Anschaffung von (langlebigen) Sportgeraten

Die Férderquote betragt hochstens 50%, der
Eigenanteil (einschl. Eigenleistungen) muss

mindestens 20% der Kosten betragen

Fordergrenze
Bagatellgrenze: 1.000 €
Maximaler Zuschuss je Vorhaben 90.000 € (gilt fir drei
Jahre ab dem Zuwendungsdatum), 15.000 € je
MalRnahme bei der Anschaffung von langlebigen

Antragsteller

Gemeinnitzige Sportvereine und -verbande, sofern sie ordentliches
Mitglied des Landessportverbandes Schleswig-Holstein (mind. 2 Jahre)
und Trager der Mallnahme sind

Gefdrdert werden auch Sportvereine mit Sitz in Schleswig-Holstein, die
fachlich einem Hamburger Fachverband angegliedert sind

Sportgeraten
Forderfahig
Sanierung bestehender Sportanlagen einschlie3lich Vereinsheime
Neubau, Umbau und Erweiterung von Sportanlagen einschlieflich
Vereinsheime
Mafnahmen flr einen barrierefreien Umbau von Sportanlagen
Kontakt

Anschaffung von langlebigen Sportgeraten _ )
Landessportverband Schleswig-Holstein e. V.

Winterbeker Weg 49, 24114 Kiel
Ingo Diedrichsen
Tel.0431 6486 200

ingo.diedrichsen(at)lsv-sh.de
https://www.lsv-sh.de

(s’

oo’
b e
S5
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Rahmen

Starkung des Engagements
Aufbau einer passenden Infrastruktur

Antragsteller
Kommunen
Privatpersonen
Verbéande
Vereinigungen

Forderfahig
Forderfahig sind

innovative Projekte, die modellhaft fir andere erprobt werden sollen und zur
Entwicklung einer Engagement freundlichen Infrastruktur und zur
Verbesserung der Rahmenbedingungen fir birgerschaftliches Engagement
beitragen,

Fortbildungs- und Qualifizierungsprojekte,

den Erfahrungsaustausch fir birgerschaftlich Engagierte,
die Bildung von Netzwerken,

Informationen Uber birgerschaftliches Engagement.

Personalkosten

TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Forderung
Mind. 20% miussen selbst getragen werden

Forderart
Zuschuss

SH =& ¥

Schleswig-Holstein
Der echte Norden

Kontakt

Ministerium fir Soziales, Jugend, Familie, Senioren,

Integration und Gleichstellung

Adolf-Westphal-Stral3e 4
24143 Kiel

Tel: 0431 9880

Fax: 0431 9885416
poststelle@sozmi.landsh.de
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Rahmen Forderung
Mit ihrem "KliKom"-Programm foérdert die EKSH seit Frihjahr 2018 innovative, Vollfinanzierung
neuartige und auf andere Kommunen Ubertragbare kommunale Energie- Zuschuss von max. 5.000 Euro.
Projekte Kombination mit anderen Fordermitteln mdglich -
Gefdrdert werden MalRnahmen, die der direkten oder indirekten Einsparung Kommunaler Eigenanteil mind. 20 Prozent
von Treibhausgasen dienen
Die Realisierung von innovativen, neuartigen und auf andere Kommunen Realisierte Beispiele im Kreis Plon
Ubertragbaren Projekten steht hierbei im Fokus
Antrage konnen jederzeit bei der EKSH eingereicht werden. Sonnenstrom fiir Birgermobil (Helmstorf)
Umsetzungszeitraum: innerhalb eines Jahres Effiziente Nutzung von selbst erzeugtem Strom

Antragsteller (Helmstorf)

Antragsberechtigt sind Kommunen aus Schleswig-Holstein.

: : . Hausmeisterschulungen zur energetischen
Jede Kommune kann in der Regel nur einmal geférdert werden

Betriebsflihrung (Kreis PIon)

Forderfahig Mobilg KIimaschutza"ussteIIung fur Stadte und
Gemeinden(Kreis Pl6n)

Grine Hausnummer (Kreis PIlon)

Daumen hoch fir Warmenetz (Preetz)

Stadtgarten (Preetz)

PV auf Strandkiosk mit Pedelec-Ladestation (Selent)

Investitionen in Sach- und Personalkosten

Projektférderung in den Schwerpunkten:
Energieproduktion und Klimaschutz
Energieversorgung und Energiewirtschaft
Energieverbrauch und Energieeffizienz
Bildung und Ausbildung
Offentlichkeitsarbeit E|<

Mit dem Vorhaben darf noch nicht begonnen worden sein. Es darf auch nicht

anderweitig zur Forderung beantragt worden sein. Gesellshats fur Eneraisund

Klimaschutz Schleswig-Holstein GmbH

Weitere Aktivitaten der EKSH: Kontakt
Energieolympiade — Wettbewerb fiir Kommunen in SH Gesellschaft fur Energie und Klimaschutz Schleswig-
= Jahrlich stattfindender Wettbewerb der besten Projekte im Bereich Holstein GmbH (EKSH)
Energie und Klimaschutz Projektleiter Dr. Klaus Wortmann
= Preisgeld 100.000 Euro fir alle Projekte Tel. 0431 9805-880
= Rubriken: Energieprojekt, Themenpreis, Energiekonzept, Energieheld wortmann@eksh.org
https://www.energieolympiade.de/ https://www.eksh.org/projekte/eksh-fuer-kommunen

Seite | 123

Quelle: https://www.eksh.org/projekte/eksh-fuer-kommunen



7 ANHANG | FORDERMITTEL

|
TOURISMUS- UND REGIONALENTWICKLUNG

Rahmen Zuwendungsvoraussetzung
Keine Fordergrenze

Individuelle Prifung der forderfahigen Kosten je Vorhaben X
Forderfahig (Auswahl) Forderquote
Fordermdglichkeiten in Kirze: Max. 75 Prozent der Planungs- und Baukosten
Planungskosten Keine Forderhochstsatze
Baukosten
Grunderwerb

jeweils bis zu 75 % der férderfahigen Kosten
Keine Forderhtchstsatze

Dabei hilft Ihnen die NAH.SH:
Beratung und Information

Ganzheitliche Betrachtung Ihres Bahnhofs und seines Umfeldes

Vermittlung von Ansprechpartner*innen 3 NAH . S H

Unterstiitzung bei der Foérderantragsstellung

Bestellung von B+R-Anlagen im NAH.SH-Design aus einem Rahmenvertrag
nach einem Baukastenprinzip

Kontakt
Beratung in Fragen zur Barrierefreiheit
Beratung und Unterstitzung beim Ausbau von Bushaltestellen (siehe I\N/IAHI'SI—T : Wiebke Preckwinkel
arei Helms
i T 0431.660 19 20
Leitfaden) T 0431.660 19 18

. > wiebke.preckwinkel@nah.sh

Unterstiitzung bei der der Offentlichkeitsarbeit marei.helms@nah.sh
https://unternehmen.nah.sh/de/themen/projekte/stationsprogramm-
foerderung-fuer-kommunen/zu-den-foerdermitteln/
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Beratungsstelle

Rahmen

Doérpsmobil als alternatives Mobilitdtsangebot im l&andlichen Raum

Fokus E-Mobilitat

Anschaffung eines oder mehrerer E-Fahrzeuge

Schaffung der Ladeinfrastruktur

Zur Verfugungsstellung einer landesweiten einheitlichen Buchungs- und Abrechnungssoftware

Hilfestellung durch Beratungsstelle zur Implementierung eines ,Dérpsmobils*

Perspektivisch: Einbindung von (regionalen) Dérpsmobil Botschaftern zur weiteren Informations- und Beratungsarbeit vor Ort

Forderbedingungen
Die Koordinierungsstelle hilft ebenso bei der Beratung hinsichtlich der Férderung

Verweis

Weiterfihrende Informationen ebenfalls im Leitfaden Dérpsmobil
https://www.doerpsmobil-sh.de/koordinierungsstelle/downloads

\\\ | Kontakt
N Gesellschaft fur Energie und Klimaschutz in

63, DORPSMOBIL i
Nordlichten fakiren g Timo Wiemarn

info@doerpsmobil-sh.de
https://www.doerpsmobil-sh.de
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Eingabe 1: Fachbereich 5, Frau Backmann

Hallo Frau Lohreit,
folgende Anmerkungen habe ich zu dem Entwurf:

S. 6 — Schlusselprojekte, Die Reihenfolge der Projekte sagt m.E. auch etwas Uber die
Wertigkeit und Bedeutung der Projekte aus. Daher sollte die Reihenfolge der Projekte im
Bereich Tourismus verandert werden in :

e SP 2.1 —touristische Inwertsetzung der Seen ...
SP 2.2 — Schaffung einer Willkommenskultur ...
SP 2.3 — Unterstltzung der Ansiedlung gewerblicher Beherbergung
SP 2.4 — Erlebbarmachung des Schlossgebietes
SP 2.5 — Verbesserung und Ausbau der Wander- und Radwegeinfrastruktur

e SP 2.6 — Verbesserung der touristischen Wegweisung
Mir ist bewusst, dass diese Anderung eine entsprechende Auswirkung auf viele Bereich im
OEK hat, halte es aber aus den genannten Griinden fiir erforderlich.

S. 57 — Reihenfolge der Ziele; Z 2.4 sollte an erster Stelle stehen
S. 68 — Schlusselprojekte — Reihenfolge anpassen

S. 69
e Schlossgebiet statt Schlossareal
e Im Einleitungsbereich zugéanglicher und erlebbarer

S. 71 - Zeithorizont ist mittel- bis langfristig. Mit Blick auf die Zeitschiene bis 2040 sehe ich
hier eher ein kurz- bis mittelfristig (v.a mit Blick auf den Umbau des Bahnhofs)

S. 72
» Bei moglichen Inhalten / MaRnahmen noch ergénzen: Uberplanung und
Nutzungsintensivierung des Fischereigelandes
o Es gibt eine enge Verzahnung mit dem SP 3.5, sollte aber dartiber hinaus auch unter
dem SP ,touristische Inwertsetzung der Seen...” genannt werden

S.80 Bei Synergieeffekten das SP touristische Inwertsetzung der Seen..." mit aufnehmen

Im kompletten Dokument Schlossareal ersetzen durch Schlossgebiet



Eingabe 2: Herr Melzer

Sehr geehrte Frau Lohreit,
vielen Dank fir die Unterlagen und die viele Arbeit, die hierfiir angefallen ist.

Wir haben einen wichtigen Punkt auf der Seite 79, 5.3.
Reduzierung des Pkw--Aufkommens bzw-—autofreie-lnnenstadt

Dieses haben wir in der Lenkungsgruppe diskutiert. Mit dem Ergebnis hierfiir eine weichere
Formulierung zu suchen, diese wurde von lhnen nicht gefunden. Es ging im Wesentlichen
um den Erhalt der Parkplatze am Bahnhof und in der StadtgrabenstralRe, dass diese nicht
entfallen kénnen, da unsere Touristen, Reisenden und Birger doch irgendwo parken
mussen.

Wir machen den Vorschlage, dass ,bzw. autofreie Innenstadt” gestrichen wird. Die
Reduzierung des PKW-Aufkommens beinhaltet sémtliche Optionen und Bedarf nicht
nochmals des Hinweises ,autofreie Innenstadt".



Eingabe 3: Herr Buth

Sehr geehrte Frau Lohreit,
sehr geehrter Herr Birgermeister,
sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen,

durch die Verwendung vorgefertigter Textbausteine wirkt das Konzept insbesondere im
ersten Teil etwas ,allgemein®.

Das Problem der Aussagen auf den Seiten 5 und 6 ist, dass sie fast vollstandig auf jede
beliebige strukturschwache Kleinstadt anwendbar sind. Was hier fehlt die Botschaft, welcher
besondere Charakter, welcher besondere Ehrgeiz hier vor Ort, welche besonders
schmerzhaften Funktionsverluste und welche eigens fir Plon passenden Leitbildstichworte
den Reparatur- und Entwicklungsauftrag dieses ortlichen OEK wiedergeben. Alles gesagte
konnte fast gleichermalRen flr Preetz oder Litjenburg gelten.

Dieses Konzept verstehe ich als querschnittlichtes Konzept, das mit den Themen
Stadtentwicklung, Wirtschaft, Tourismus ect. die Zustandigkeitsbereiche aller Ausschiisse
betrifft. Auch wenn ich die vorbereitende Arbeit der AG's und Leitungsgruppen fur sinnvoll
halte und schatze, deren Ergebnisse dienen aber ausschlieZlich der Vorbereitung fiir die
Beratung und Beschliisse in den Ausschissen.

Nach meinem Verstandnis liegt die Federfiihrung eindeutig beim SteP, aber es bedarf
der Beteiligung von HA und GUT, da das Konzept auch deren Aufgabengebiete und
Zustandigkeiten betrifft. Die Beschlussfassung des OEK soll in der RV am 21. September
erfolgen. Eine Befassung des GUT wéare am 25. August, eine Befassung des HA am 29.
August moglich.

Insbesondere betrachte ich die Stellenmehrung zur Einrichtung

eines Umsetzungsmanagements als kritisch, da hier eine weitere Mehrung im Stellenplan
vorgezeichnet ist. Daher beabsichtige ich momentan, das OEK auf die TO der Sitzung zu
setzen.

Als Anhang habe ich meine Mitpriifboemerkungen als PdF-Dokument beigefligt.



Ingo Buth 24306 PIon, 11. August 2022
Knivsbergring 20a
01515-36690754
ingobuth@gmx.de

Betr.: Mitprifbemerkungen zum Entwurf des Ortsentwicklungskonzeptes
Hier: Entwurf vom (12.) Juli 2022

Drei Kernpunkte:

Seite 5: ,Die knapp ... punktet vor allem durch ihre Seen-Lage, dem imposanten Schloss
und der Altstadt und somit guten Voraussetzungen fur Naherholung und Tourismus. ...
Anmerkung: Hier sollte nicht ausschlieBlich auf die Seen-Lage, sondern auch auf die
charakteristische Einbettung in die ostholsteinische Hugellandschaft mit ihren Wéldern
und Feldern. Dartber hinaus ware es m.E. erforderlich, bereits hier tUber die ,,Vision*
hinaus eine qualifiziertere raumplanerische Aussage zu treffen. Insbesondere sollte auf
bestehende Defizite hingewiesen werden, die es zu mindern oder abzustellen gilt.

Genau diesem Ziel soll das Ortsentwicklungskonzeot dienen.

Vorschlag: Die knapp 9.000 Einwohner:innen z&hlende Kleinstadt Plon ist die Kreisstadt
des Kreises Plon. Sie liegt eingebettet in der Holsteinische Schweiz mit ihren Higeln,
Seen und Waldern, dem imposanten Schloss und der anheimelnden Altstadt.

Die groBe Herausforderung besteht darin, die Funktion der Stadt PI6n als regionales
Zentrum in der Holsteinischen Schweiz fur Wohnen, Versorgung, Kultur und Tourismus zu
erhalten und auszubauen. Die besondere Attraktivitat der Stadt PI6n fir inre Bewohner,
die Bewohner des Umlandes und die Géste in der Holsteinischen Schweiz soll in allen
relevanten Handlungsfelder weiter entwickelt werden und es sollen Antworten flr
gegebene Defizite gefunden werden. Dabei soll PI6n als kleinteiliger, aber deutlich
erkennbar urbaner Schwerpunkt im landlichen Raum seine besonderen Angebote
entwickeln.

Seite 79, Schliisselprojekt 3.4, Beschreibungen, Spiegelstrich 3 : - Reduzierung des
Pkw-Aufkommens bzw. autofreie Innenstadt”

Anmerkung: Das Thema ,,Autofreie Innenstadt* wird von der Verwaltung immer wieder
ins Gespréch gebracht. In der politischen Diskussion fand sich bisher nie eine Mehrheit
fr diesen Ansatz und sie ist vermutlich auch mittelfristig nicht absehbar. Aus diesem
Grunde ist der Begriff in dem Ortsentwicklungskonzept fehl am Platz. Im landlichen
Raum, in dem PI6n liegt, sind besonders Kunden aus dem Umland darauf angewiesen,
mit dem Auto in die Stadt kommen zu kénnen, weil das Angebot des OPNV den
Mobilitdtsbedarf nicht decken kann. Das ist im Konzept sauber dargestellt worden.
Daher ist eine Beschrankung des Angebotes an Parkplatzen in der Innenstadt
kontraproduktiv fur die Wirtschaftskraft des 6értlichen Gewerbes und wird sich negativ auf
die Zentralitdtsquote auswirken. Darlber hinaus ist eine FuBgangerzone nur attraktiv,
wenn sie auch gut besucht ist. Verteilen sich die Besucher auf eine zu groBe Flache, dann
wirkt eine FuBgangerzone unbelebt und unattraktiv. Daher ist auch die Ausweitung der
FuBgéangerzone keine Option, wohl aber die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im
bestehenden Bereich.

Vorschlag: Ersatzlose Streichung des Begriffes autofreie Innenstadt.



Seite 94, Kasten Verkehrsinfrastruktur / ...: ,Tempo 30/
Geschwindigkeitsbeschréankungen in der Innenstadt”

Anmerkung: Mit dem Beschluss flr den Beitritt zum Stadtebindnis Tempo 30 hat die
Ratsversammlung klar zum Ausdruck gebracht, dass es nicht um Tempo 30 in der
Innenstadt, sondern auf den BundesstraBen im gesamten Stadtgebiet geht, ggf mit
Ausnahmen in Bereichen, an denen es entlang der beiden BundesstraBen keine
Wohnbebauung gibt.

Vorschlag: Streiche ,,in der Innenstadt®, setze: ,auch auf den BundesstraBen im
Stadtgebiet.”

Weitere Anmerkungen

Seite 9, letzter Absatz: ,,... Die Auftragsvergabe erfolgte im Dezember 2022, der
Projektzeitraum wurde von Dezember bis September 2022 angesetzt. “
Anmerkung: Die Auftragsvergabe muss vor dem Dezember 2022 erfolgt sein.
Auch der Projektzeitraum ist nicht schlUssig.

Vorschlag: Prifung und Korrektur.

Seite 13, Bilder:

Anmerkung: Der besseren Verstandlichkeit wegen sollte die Ortsgrenze eingezeichnet
werden. Das kleine Bild zeigt das Stadtgebiet nicht vollstdndig, das GroBe Bild zeigt die
Einbettung der Stadt in die Holsteinische Schweiz, ohne das die Stadtgrenzen erkennbar
sind.

Vorschlag: Nacharbeitung.

Seite 16, Tabelle, Spalte Kernthema, zweite Zeile: ,,.... DANN schaffen”
Anmerkung: Die AbklUrzung DANN ist keine géngige Abkurzung und sollte erklart
werden.

Vorschlag: Uberarbeitung.

Seite 17, Abbildung:

Anmerkung: Die Abbildung ist so unscharf, dass die darin enthaltenen Informationen nur
schwer erkennbar sind.

Vorschlag: Austausch durch eine besser erkennbare Abbildung

Seite 18, erster Absatz: , Dies konnte u. a. mit dem Ende der Wehrpflicht und der Pléner
Kaserne zusammenhangen.“

Anmerkung: Nach meinem Informationsstand liegt das nicht am Ende der Wehrpflicht.
Vielmehr liegt es am Meldeverhalten der Soldat*innen, die sich zwar angemeldet, aber
nicht abgemeldet haben. Im Zeitraum nach dem Beitritt der ,neuen Bundesléander” fand
offenbar noch kein Abgleich der Melderegister statt.

Die meisten ,Karteileichen” dirfte die Pionierkaserne beigesteuert haben. Daher miBte
es auch Pléner Kasernen heiBen.

Vorschlag: Prifung und ggf. Konkretisierung der Aussage.



Seite 23, erster Absatz:

Anmerkung: Es werden die Autobahnanschliisse an die A 21 und A 23 genannt,

Ein wesentlicher AnschluB3 ist aber auch der Anschluss an die A1, der in gut 20 Minuten
erreicht werden kann.

Ggf. wéare hier auch noch der Anschluss an die A 210 (Kiel-Rendsburg zu erwahnen), die
den AnschluB an die A7 in Richtung Norden sicherstellt.

Warum der AnschluB an die A 23 (Heide Hamburg) in diesem Absatz genannt wird,
erschlieBt sich mir nicht.

Vorschlag: Prifung und ggf. Korrektur

Seite 24, Abbildung Fahrzeiten

Anmerkung: Neustadt in Holstein liegt unmittelbar an der Ostseekuste, wird hier aber
eindeutig als Ort im Landesinneren dargestellt. Darlber hinaus reichen zwei weiB3e
Flachen ins Land hinein, die sich mir nicht erklaren.

Vorschlag: Prifung und Korrektur.

Seite 26, erster Absatz: ... gibt es diverse Nahversorgungs- und Einkaufsmdglichkeiten
sowie ein Gewerbegebiet an der B76 in Richtung Kiel.“

Anmerkung: Es miBte sich um das Gewerbegebiet an der B 430 in Richtung Litjenburg
handeln.

Vorschlag: Prifung und ggf. Korrektur.

Seite 26, erster Absatz: ,,... - Birger:innen fehlt es z. B. an spezieller Nahversorgung wie
einem Schlachter - ...*

Anmerkung: Diese Aussage wird immer wieder gemacht, genau so wie der Wunsch nach
einem Fischgeschéft. Beides ist nur teilweise richtig, da es zwei Schlachter integriert in
die Frischeméarkte EDEKA und REWE gibt.

Was fehlt oder konkretisiert werden sollte ist die unzureichende Nahversorgung im
Quartier OImiihle nach dem Wegfall von Markant.

Vorschlag: Uberarbeitung

Seite 26, Tabelle ,,Gewerbe in PI6on“:
Anmerkung: Diese Tabelle als Auszug ist relativ willkiirlich und wenig aussagekréftig.
Vorschlag: Streichung oder Uberarbeitung.

Seite 27, Zweiter Absatz: ,,... Durch Umnutzung von bestehenden 6ffentlichen (und
privaten) Flachen und Bestandsgeb&uden sollte mittelfristig Wohnraum gewonnen
werden.”

Anmerkung: Die Aussage ist wenig konkret. Es muss nicht mittelfristig Wohnraum
geschaffen werden, sondern kurzfristig. Zudem fehlt mir hier das Wort
sInnenraumverdichtung“ und ggf. der Hinweis darauf, dass auch eine aktive Planung der
Innenraumverdichtung zumindest als Option zu betrachten ist. Beispielsweise sind die
Uberlegungen der Zusammenfassung von Grundstiicken im Bereich GartenstraBe zu
nennen, bei deren Umsetzung 40 - 60 Wohneinheiten entstehen kénnen.

Vorschlag: Uberarbeitung.

Seite 28, erste Spalte, soziale und behdérdliche Einrichtungen/Treffpunkte:
Anmerkung: Wenn ich das richtig sehe, dann ist das Soziale Dienstleistungszentrum und
das Mehrgenerationenhaus ein und dasselbe.

Vorschlag: Prifung und ggf. Korrektur



Seite 28, zweite Spalte, Kinderbetreuung/Schulen:

Anmerkung: Es werden 3 Grundschulen aufgefihrt. Als Grundschulen sind mir lediglich
die Breitenau- und die Rodomstorschule bekannt.

Vorschlag: Prifung und ggf. Korrektur

Seite 28, dritte Spalte, Seniorenbetreuung:

Anmerkung: Mobile Pflegedienste sind m.E. ein ganz wesentlicher Faktor bei der
Seniorenbetreuung und sollten daher erwéhnt werden.

Vorschlag: Prifung und ggf. Ergdnzung

Seite 31, erster Absatz: ,BundesstraBe und Bahn trennen allerdings die Innenstadt vom
Wasser.*

Anmerkung: Dieser Absatz bezieht sich auf die Innenstadt. Die Bahn trennt die
Innenstadt tatsdchlich vom Wasser. Fir die BundesstraBe trifft das - zumindest flr die
Innenstadt - nicht zu.

Was jedoch vdéllig fehlt ist der Vereis darauf, dass die Innerértliche Umgehung den Ort
zerschneidet. Sie nimmt die verbindende Funktion einer innerértlichen Stral3e,
insbesondere fur FuBganger**innen und Radfahrende nicht wahr.

Vorschlag: Priifung und Uberarbeitung.

Auf Seite 45 wird das nebenbei als Schwéache korrekt dargestellt.

Seite 31, zweiter Absatz: ,Den Fundus Altstadt gilt es zu erhalten, dies betrifft auch die
Fassadengestaltung.*

Anmerkung: Hier sollten ausdricklich die Werbeanlagen und Sondernutzungen genannt
werden. Uber B-Pléne und Gestaltungssatzungen kann der quartierstypische Charakter
der Altstadt erhalten werden.

Vorschlag: Erganzung: ,,... Fassadengestaltung und schlieBt die Werbeanlagen und
Sondernutzungen mit ein. Es kann in Betracht gezogen werden, den Erhalt des Fundus
Uber Bebauungsplanung und Gestaltungssatzungen zu sichern.

Seite 32, erster Absatz: ,Es gibt eine Vielzahl privater Unterklinfte, wenige Hotels und 2
Campingplatze, ...“

Anmerkung: Mit ist nur ein Campingplatz auf dem Pléner Stadtgebiet bekannt,
Spitzenort. Der Campingplatz Ruhleben liegt m.E. auf dem Gebiet der Gemeinde B&sdorf.
Ergénzend halte ich es fur erwédhnenswert, den Wohnmobilstellplatz zu erwéhnen, da er
einen eigenen Standort hat, auch wenn er vom Inhaber des Campingplatzes Spitzenort
betrieben wird. Die Jugendherberge als zweitgréBter Ubernachtungsbetrieb verdient
ebenfalls eine Erwahnung.

Vorschlag: Uberarbeitung.

Seite 33, letzter Absatz: ,,.... v.a. ..."
Anmerkung: es soll sicher u.a. heien.
Vorschlag: Korrektur.



Seite 40, Absatz Relevante Trends und Entwicklungen fiir die Stadt Pl6n,
erster Strich: ,,.... Einbindung Alterer und derer Kompetenzen fiir das

soziale Dorfleben ...*

Anmerkung: Dorfleben ist wohl der falsche Ausdruck unter

der Uberschrift ,,... Stadt PIdn“

Vorschlag: Korrektur.

Seite 42, zweiter Absatz: ,Die Stadt verfligt aktuell Gber einige wenige Leersténde, vor
allem in der Innenstadt. Weiterer Leerstand ist fast ausschlieBlich privat.”

Anmerkung: Die Stadt PI6n selber verfugt Gber keine Leerstédnde, zumindest ist mir da
nichts bekannt. In der Stadt PIén gibt es nach meiner Kenntnis Leerstéande, die
ausschlieBlich private Gebaude betreffen.

Vorschlag: Korrektur.

Seite 42, ganz unten, Kasten ohne Uberschrift, erster Spiegelstrich: ,,... . Dem kann
die Stadt Plén zurzeit nicht nachkommen.*

Anmerkung: Die Stadt PIén wird die Nachfrage nach Wohnraum und Gewerbeflachen
dauerhaft nicht nachkommen kénnen.

Vorschlag: Uberarbeitung.

Seite 44, erster Kasten: ,USP“

Anmerkung: Diese Abkurzung ist nicht gebrduchlich und erschliet sich dem
durchschnittlichen Leser nicht.

Vorschlag: Longtitel verwenden.

Seite 45, Spalte Schwichen, Zeile soziale Infrastruktur/...: ,,- Olmihlenquartier”
Anmerkung: dieses Stichwort ist mit keiner inhaltlichen Aussage verbunden.
Vorschlag: Uberarbeitung.



Seite 60, Ausgewahlte Meinungen: ,Ein Ldrmschutz entlang der BundesstraBe“
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Anmerkung: Dies ist eine ausgewahlte Meinung eines Mitgliedes der Lenkungsgruppe.
10 Stimmen sprachen sich beim Beteiligungstermin eindeutig gegen L&rmschutzwénde
aus. Das sollte eher als Meinungsbild im Ortsentwicklungskonzept berticksichtigt werden.
Bedeutsam wéren LarmschutzmaBnahmen entlang aller BundesstraBen, die durch die
Stadt fuhren.

Vorschlag: Uberarbeitung.

Seite 79, Schlusselprojekt 3.4, Beschreibungen, Spiegelstrich 3 : - Reduzierung des
Pkw-Aufkommens bzw. autofreie Innenstadt”

Anmerkung: Das Thema , Autofreie Innenstadt® wird von der Verwaltung immer wieder
ins Gesprach gebracht. In der politischen Diskussion fand sich bisher nie eine Mehrheit
fur diesen Ansatz und sie ist vermutlich auch mittelfristig nicht absehbar. Aus diesem
Grunde ist der Begriff in dem Ortsentwicklungskonzept fehl am Platz. Im landlichen
Raum, in dem PI&n liegt, sind besonders Kunden aus dem Umland darauf angewiesen,
mit dem Auto in die Stadt kommen zu kénnen, weil das Angebot des OPNV den
Mobilitatsbedarf nicht decken kann. Das ist im Konzept sauber dargestellt worden.
Daher ist eine Beschrankung des Angebotes an Parkplatzen in der Innenstadt
kontraproduktiv fur die Wirtschaftskraft des 6értlichen Gewerbes und wird sich negativ auf
die Zentralitatsquote auswirken. Darlber hinaus ist eine FuBgéngerzone nur attraktiv,
wenn sie auch gut besucht ist. Verteilen sich die Besucher auf eine zu groBe Flache, dann
wirkt eine FuBgéngerzone unbelebt und unattraktiv. Daher ist auch die Ausweitung der
FuBgéngerzone keine Option, wohl aber die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im
bestehenden Bereich.

Vorschlag: Streichung des Begriffes autofreie Innenstadt.

Seite 94, Kasten Verkehrsinfrastruktur / ...: ,Tempo 30/
Geschwindigkeitsbeschréankungen in der Innenstadt®

Anmerkung: Mit dem Beschluss flr den Beitritt zum Stadtebindnis Tempo 30 hat die
Ratsversammlung klar zum Ausdruck gebracht, dass es nicht um Tempo 30 in der
Innenstadt, sondern auf den BundesstraBen im gesamten Stadtgebiet geht, ggf mit
Ausnahmen in Bereichen, in denen es keine Wohnbebauung gibt.

Vorschlag: Streiche ,,in der Innenstadt”, setze: ,,auch auf den BundesstraBen im
Stadtgebiet.”

Ingo Buth
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